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Komponent I 
Przegląd mierników stosowanych w budŜetach 

zadaniowych krajów OECD



2
0
0
3

2
0
0
4

2
0
0
5

2
0
0
6

2
0
0
7

2
0
0
8

1

Praca przewozowa w transporcie [mld tono - 
km].

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 40,10 40,50 40,40 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007".  
http://tilastokeskus.fi/tup/suoluk/suoluk_kansantalous_e
n.html Central Organisation for Traffic Safety in Finland. 
Tiehallinto Finnish Road Administration (Centralne Biuro 
Bezpeczeństwa Ruchu w Finlandii).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu.

2

Wielkość ruchu drogowego transportu 
cięŜarowego [mld pojazdów - km].

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. 51,70 52,10 b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007".  
http://tilastokeskus.fi/tup/suoluk/suoluk_kansantalous_e
n.html Tiehallinto Finnish Road Administration (Fiński 
Zarząd Dróg Krajowych).

Polityka zrównonaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu.

Dane pochodzą z raportu za rok 2007. 
Nie znaleziono analogicznego raportu 
za rok 2008 ani 2006 co uniemoŜliwia 
określenie wartości tego wskaźnika dla 
tych lat.

3

Praca przewozowa transportu drogowego 
[mld tono - km]. 

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 27,80 26,40 26,90 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007" (Fińska 
Statystyka Drogowa) .  
http://tilastokeskus.fi/tup/suoluk/suoluk_kansantalous_e
n.html Tiehallinto Finnish Road Administration (Fiński 
Zarząd Dróg Krajowych).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu.

4
Udział pracy przewozowej w transporcie 
drogowym w ogólnej pracy przewozowej 
transportu ładunków [%].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 69,3% 65,2% 66,6% - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007" (Fińska 
Statystyka Drogowa) .  
http://tilastokeskus.fi/tup/suoluk/suoluk_kansantalous_e
n.html Tiehallinto Finnish Road Administration (Fiński 
Zarząd Dróg Krajowych).

Zarządzanie podziałem zadań przewozowych w 
dąŜeniu do zrównowaŜenia systemu.

5

Praca przewozowa transportu drogowego 
towarowego [mld tono-km].

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 26,90 25,50 26,00 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Transport infrastructure  2030” (Infrastruktura 
Transportu 2030),  "Finish Road Statistic 2007".  
Tiehallinto. Finnish Road Administration " (Fiński Zarząd 
Dróg Krajowych).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu.

6

Całkowita długość sieci drogowej [tys. km]. P FIN Stan na 
koniec roku

- - 78,19 78,17 78,19 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Transport infrastructure  2030” (Infrastruktura 
Transportu 2030),  "Finish Road Statistic 2007".  
Tiehallinto. Finnish Road Administration " (Fiński Zarząd 
Dróg Krajowych).

Poprawa dostępności sieci drogowej.

7

Całkowita długość autostrad i dróg 
ekspresowych [km].

P FIN Stan na 
koniec roku

- 794,00 800,00 810,00 816,00 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Transport infrastructure  2030” (Infrastruktura 
Transportu 2030),  "Finish Road Statistic 2007".  
Tiehallinto. Finnish Road Administration " (Fiński Zarząd 
Dróg Krajowych).

Poprawa dostępności sieci drogowej.

8

Rozwój znaczenia portów morskich Francji 
(1): udział (przeładunków) portów 
autonomicznych (metropolitalnych) w ruchu 
towarowym głównych portów Europy 
Zachodniej - ruch ogółem [%].

O F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 16,40 15,70 15,70 17,5% w roku 2011 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Polityka promocji narodowej gospodarki 
morskiej.(Wartość docelowa do osiągnięcia w 
roku 2011 to 17,5).

9

Rozwój znaczenia portów morskich we Francji 
(2): udział portów autonomicznych 
(metropolitalnych) w ruchu towarowym 
głównych portów Europy Zachodniej - 
kontenery [%].

O F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 6,50 6,70 6,70 7,5% w roku 2011 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Polityka promocji narodowej gospodarki morskiej.  

10

Podział modalny ruchu osób: udział w liczbie 
pasaŜerów zbiorowego transportu drogowego 
w całości transportu pasaŜerów [%].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 15,90 16,10 16,50 17,7% w roku 2011 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja zbiorowych form transportu. 

11

Podział modalny przewozów towarów (1): 
udział  transportu kolejowego w masie 
towarowej przewoŜonej w wewnętrznym 
transporcie lądowym [%].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 11,40 11,40 12,50 13,8% w roku 2011 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja zbiorowych form transportu. 

12

Podział modalny transportu towarów (2): 
udział transportu rzecznego w masie 
towarowej przewoŜonej w wewnętrznym 
transporcie lądowym [%].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 2,20 2,00 2,20 2,4% w roku 2011 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja zbiorowych form transportu. 

13

Efektywność wspierania transportu 
kombinowanego: wielkość transportu 
kombinowanego odniesiona do pomocy na 
transport kombinowany (w przeliczeniu na 
kolejowy kontener zunifikowany - UTI)  
[UTI/100 eur].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 5,40 5,60 5,60 ≥5,6% w roku 2011 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja intermodalności. 

Wyjaśnienia
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14

Energochłonność (benzyna): średnia ilość 
zuŜytego paliwa  - benzyna na 100 km [ l / 
100poj.-km]

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- 8,30 8,30 8,20 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). (Raport Roczny Szweckiej Administracji 
Drogowej 2006).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja oszczędności energii i zmniejszania 
emisji gazów cieplarnianych.(Wartość docelowa 
do osiągnięcia w roku 2011 to co najmniej 5,5).

15

Energochłonność (olej napędowy): średnia 
ilość zuŜytego paliwa  - olej napędowy  [ l / 
100poj.-km].

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- 7,10 7,10 7,68 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). (Raport Roczny Szweckiej Administracji 
Drogowej 2006).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja oszczędności energii i zmniejszania 
emisji gazów cieplarnianych.

16

PodaŜ systemu (1): zdolność przewozowa 
taboru autobusowego w Dublinie - liczba 
pasaŜerów [mln osób].

P IRL Rok 
kalenda-
rzowy

1999r.-
140

- 146,00 146,30 - - 190 mln osób na koniec 
roku 2006

„Progress Report on Programme Implementation to end 
of December 2006” Economic and Social Infrastructure 
–ESIOP.  Departament of Transport An Roinn Iompar 
("Program: "Rozój Ekonomiczny i Społeczny - Raport z 
postępu Programu Rozwoju na koniec 2006 r.; 
Ministertwo Transportu Irlangii).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja transportu publicznego.  

17

PodaŜ systemu (2): praca przewozowa 
autobusów [mln poj-km]. 

P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 585,00 580,00 580,00 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007".  Tiehallinto 
Finnish Road Administration (Fińska statystyka Drogowa 
2007. Administracja Drogowa Finlandii).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja transportu publicznego.  

18

Popyt na przewozy autobusowe: przejazdy 
pasaŜerów wykonane autobusami [mln pas-
km].

P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 7,50 7,5 7,50 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007".  Tiehallinto 
Finnish Road Administration (Fińska statystyka Drogowa 
2007. Administracja Drogowa Finlandii).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja transportu publicznego.  

19

Popyt na przewozy wykonane koleją: 
przewozy pasaŜerów wykonane koleją [mln 
pas-km]. 

P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 3,50 3,8 3,80 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007".  Tiehallinto 
Finnish Road Administration (Fińska statystyka Drogowa 
2007. Administracja Drogowa Finlandii).

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja transportu publicznego  (kolejowego).

20

Transportochłonność (1):  pasaŜerokilometry 
całość [mln pas-km].

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 75,20 75,9 77,40 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007".  Tiehallinto 
Finnish Road Administration (Fińska statystyka Drogowa 
2007. Administracja Drogowa Finlandii).

Zarządzanie popytem w transporcie pasaŜerskim. 

21

Transportochłonność (2): praca przewozowa 
samochodów osobowych [mln pas-km]. 

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 61,90 62,5 63,80 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Tietilasto2007 "Finish Road statistic 2007".  Tiehallinto 
Finnish Road Administration (Fińska statystyka Drogowa 
2007. Administracja Drogowa Finlandii).

Zarządzanie popytem w indywidualnym 
transporcie pasaŜerskim (samochodami). 

22

Sprawność systemu drogowego (1): liczba 
osób, dla których czas podróŜy drogami 
pomiędzy obszarami wiejskimi i głównymi 
miastami skrócił się [tys. osób].                                                                                                                                                         

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- 3,00 0,00 3,00 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). (Raport Roczny Szweckiej Administracji 
Drogowej 2006).

Podniesienie sprawności systemu drogowego. Dotyczy mieszkańców, którym dojazd 
do najbliŜszego miasta zajmował 
przynajmniej  30 min. i w ciągu roku 
czas ten zmienił się o przynajmniej 30 
sek.

23

Sprawność systemu drogowego (2):  liczba 
osób, dla których czas podróŜy drogami 
pomiędzy regionami i otaczającymi je 
obszarami uległ skróceniu [tys. osób].     

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- 210,00 210,00 520,00 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). (Raport Roczny Szweckiej Administracji 
Drogowej 2006).

Podniesienie sprawności systemu drogowego. Dotyczy mieszkańców, którym dojazd 
do najbliŜszego miasta zajmował 
przynajmniej  30 min. i w ciągu roku 
czas ten zmienił się o przynajmniej 30 
sek.

24

Średnia prędkość podróŜy (1) z 10 duŜych 
miast GB [min./milę].

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4min.  
16sek. 

 4min. 
10sek 

  4min. 
10 sek.

- Brak wydłuŜenia czasu 
podróŜy mimo zwiększenia 
wielkości ruchu. 

UK HMS Department for Transport: Person journey times 
and travel: 2007 (Królewskie Ministerstwo Transportu 
Zjednoczonego Królestwa: Czasy Podrózy PasaŜerskich i 
ruchliwość, 2007) 
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/roadstraffic/speedscongestion/congestionurbanroads.

Podniesienie sprawności systemu transportowego 
międzymiastowego. 

ZałoŜono, Ŝe cel będzie uznany za 
osiągnięty jeŜeli w wielkich miastach 
średni wzrost liczby podróŜy o 4,4% 
będzie niósł za sobą wzrost czasu 
podróŜy przypadający na osobę na milę 
nie więcej niŜ o 3,6%. Celem jest, aby 
wzrost liczby mieszkańców nie 
przekładał się na pogorszenie 
warunków ruchu.

25

Średnia prędkość podróŜy (1) w Londynie  
[min./milę].

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4min. 
19sek

4min. 
12sek.

 4min. 
9sek.

- Brak wydłuŜenia czasu 
podróŜy mimo zwiększenia 
wielkości ruchu. 

(Including revised figures for the baseline and 2006-
07)http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublic
ations/roadstraffic/speedscongestion/congestionurbanro
ads.

Podniesienie sprawności systemu transportowego 
międzymiastowego. 

ZałoŜono, Ŝe cel będzie uznany za 
osiągnięty jeŜeli w wielkich miastach 
średni wzrost liczby podróŜy o 4,4% 
będzie niósł za sobą wzrost czasu 
podróŜy przypadający na osobę na milę 
nie więcej niŜ o 3,6%. Celem jest, aby 
wzrost liczby mieszkańców nie 
przekładał się na pogorszenie 
warunków ruchu.

26

CSI (customer satisfaction index) - wskaźnik 
zadowolenia uŜytkowników dróg ze stanu 
dróg, ich bezpieczeństwa i dostępności. 

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- 53,00 57,00 57,00 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2005,2006 Vegverket” SRA (Swedish 
Road Administration) czyli Zarząd Dróg w Szwecji.

Badanie satysfakcji uŜytkowników systemu 
drogowego. 

Wskaźnik uzyskuje się na podstawie 
systemu badań opinii uŜytkowników, 
skala 1-100.

27

Wypadkowość (1): roczna liczba zabitych 
(Francja metropolitalna i departamenty 
zamorskie) [osoby].

O F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 4 942,00 4 838,00 < 4400 W roku 2012 < 3000 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa stanu bezpieczeństwa w transporcie. Wskaźnik dotyczy osób zmarłych w 
ciągu 30 dni od wypadku. (Wartość 
docelowa do osiągnięcia w roku 2012 
to 3000).

28

Wypadkowość (2): roczna liczba rannych  
(Francja metropolitalna i departamenty 
zamorskie) [tys. osób].

O F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 41,87 39,75 < 34,7 W roku 2012 < 25000 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa stanu bezpieczeństwa w transporcie. 
Wskaźnik dotyczy osób hospitalizowanych ponad 
24h.  
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29

PodaŜ systemu (4): przepustowość National 
Rail [mld miejsco-km].

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 43,20 46,20 49,00 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Performance report 2008”    HM Departament for 
Transport. 

Polityka zrównowaŜonego transportu  przez 
zarządzanie transportochłonnością systemu - 
promocja transportu publicznego. 

Do sezonu 2013-14 przepustowość ma 
wzrosnąć o 14,5% pod względem 
pasaŜerokilometrów od poziomów z 
2008-09. Wydolność sieci mierzona 
będzie w pasaŜerokilometrach.

30

Energochłonność transportu kolejowego: 
zuŜycie energii elektrycznej w trakcji 
kolejowej [kWh/pas-km].

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 0,13 0,12 0,11 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek spadek wartości 
wskaźnika.

"Annual Report 2007" Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Promocja transportu kolejowego jako środka 
zmniejszającego emisje gazów cieplarnianych.

31

Punktualność przewozów kolejowych (1)  
(opóźnienie mniejsze niŜ 5 min. w stosunku 
do rozkładu): operatorzy długich dystansów 
[%].

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 82,20 84,90 86,20 Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Report 2006,2007” HM Departament of 
Transport.  „National Rail Trends ch.2 Rail performance” 
National Rail Enquiry Service. National Rail Trends 
Chapter 6: Miscellaneous tables:
Rolling stock and investment up to and including Q3 
2008-09.

Poprawa jakości usług transportu publicznego. Pomiar osiągów czasu jazdy w kaŜdym 
pociągu pasaŜerskim w stosunku do 
rozkładu jazdy oraz napełnienia 
pociągów (pasaŜerów/km), a takŜe 
liczby przejechanych kilometrów – 
źródłem danych jest centralny system 
sprzedaŜy biletów kolejowych. 
Wskaźniki osiągnięć mierzone za 
pomocą metody PPM, najniŜsze 
poziomy osiągnięto w 2001r.

32

Punktualność przewozów kolejowych (2)  
(opóźnienie mniejsze niŜ 5 min. w stosunku 
do rozkładu): Londyn i SE [%]. 

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 87,20 87,90 88,80 90,60 Nie mniej niŜ 85% „Annual Report 2006,2007” HM Departament of 
Transport.  „National Rail Trends ch.2 Rail performance” 
National Rail Enquiry Service. National Rail Trends 
Chapter 6: Miscellaneous tables:
Rolling stock and investment up to and including Q3 
2008-10.

Poprawa jakości usług transportu publicznego. Pomiar osiągów czasu jazdy w kaŜdym 
pociągu pasaŜerskim w stosunku do 
rozkładu jazdy oraz napełnienia 
pociągów (pasaŜerów/km), a takŜe 
liczby przejechanych kilometrów – 
źródłem danych jest centralny system 
sprzedaŜy biletów kolejowych. 
Wskaźniki osiągnięć mierzone za 
pomocą metody PPM, najniŜsze 
poziomy osiągnięto w 2001r.

33

Punktualność przewozów kolejowych  (3): 
(opóźnienie mniejsze niŜ 5 min. w stosunku 
do rozkładu): National Rail według PPM  [%].  

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 86,40 86,40 89,90 Nie mniej niŜ 85% „Annual Report 2006” HM Departament of Transport.  
„National Rail Trends ch.2 Rail performance” National 
Rail Enquiry Service. National Rail Trends Chapter 6: 
Miscellaneous tables:
Rolling stock and investment up to and including Q3 
2008-11.

Poprawa jakości usług transportu publicznego. Pomiar osiągów czasu jazdy w kaŜdym 
pociągu pasaŜerskim w stosunku do 
rozkładu jazdy oraz napełnienia 
pociągów (pasaŜerów/km), a takŜe 
liczby przejechanych kilometrów – 
źródłem danych jest centralny system 
sprzedaŜy biletów kolejowych. 
Wskaźniki osiągnięć mierzone za 
pomocą metody PPM, najniŜsze 
poziomy osiągnięto w 2001r.

34

Punktualność przewozów kolejowych (4): 
odsetek pociągów pasaŜerskich, które 
przyjechały na stacje docelowe z 
opóźnieniem mniejszym niŜ 5 min. -  
operatorzy długich dystansów.

R GB 
Rok 

kalenda-
rzowy

- - - 82,20 84,90 86,20 Nie mniej niŜ 85% „Annual Report 2006” HM Departament of Transport.  
„National Rail Trends ch.2 Rail performance” National 
Rail Enquiry Service. National Rail Trends Chapter 6: 
Miscellaneous tables:
Rolling stock and investment up to and including Q3 
2008-09.

Poprawa jakości usług transportu publicznego. Pomiar osiągów czasu jazdy w kaŜdym 
pociągu pasaŜerskim w stosunku do 
rozkładu jazdy oraz napełnienia 
pociągów (pasaŜerów/km), a takŜe 
liczby przejechanych kilometrów – 
źródłem danych jest centralny system 
sprzedaŜy biletów kolejowych. 
Wskaźniki osiągnięć mierzone za 
pomocą metody PPM, najniŜsze 
poziomy osiągnięto w 2001r.

35

Punktualność przewozów kolejowych (5): 
odsetek pociągów pasaŜerskich, które 
przyjechały na stacje docelowe zgodnie z 
rozkładem (±2 minuty) [%].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 92,00 91,00 92,00 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Szwecja kolej- źródło Annual Report 2007 Banverket- 
administracja kolei szwedzkiej.

Poprawa jakości usług transportu publicznego. Pomiar osiągów czasu jazdy w kaŜdym 
pociągu pasaŜerskim w stosunku do 
rozkładu jazdy oraz napełnienia 
pociągów (pasaŜerów/km), a takŜe 
liczby przejechanych kilometrów – 
źródłem danych jest centralny system 
sprzedaŜy biletów kolejowych. 
Wskaźniki osiągnięć mierzone za 
pomocą metody PPM, najniŜsze 
poziomy osiągnięto w 2001r.

36

Przeniesienie transportu towarowego z dróg 
na kolej i wodę (1) - kwota wydana przez DfT 
- WFG, grant dla przewoźników transportu 
wodnego  [mln £]. 

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4.0 3,30 3,70 - Docelowo wg planu 2005-
2007 - 9,1mln £

Performance report 2008” HM  Departament for 
Transport. WFG- Granty dla promocji transportu  
towarowego wodnego.

Zarządzanie popytem w podziale zadań 
przewozowych między gałęzie transportu.

WFG - Waterborne Freight Grant- DfT. 
Wsparcie dla kosztów operacyjnych 
przewoźników lub przedsiębiorców, 
którzy zdecydowali się zmieniać rodzaj 
transportu z drogowego na wodny.  
[Water Freight Grants-  w ramach FFG 
państwo-DfT-SDF-FFG-WFG dopłaca do 
zwiększonych koszów przedsiębiorców 
którzy zdecydowali się na transport 
swoich towarów za  pomoca transportu 
wodnego sórdlądowego lub 
przybrzeŜnego].
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Przeniesienie transportu towarowego z dróg 
na kolej i wodę (2) - kwota przez DfT - SDF 
(granty funduszu zrównowaŜonego 
transportu towarów) [mln £]. 

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 0,50 2,20 25,50 - Docelowo na wszystkie 
granty w ramach SDF miało 
zostać przeznaczone w 2008 
r. 22,8mln £

Performance report 2008”  HM  Departament for 
Transport. SDF- Granty na zrównowaŜony rozwój 
transportu towarowego.

Zarządzanie popytem w podziale zadań 
przewozowych między gałęzie transportu.

SDF - Sustainable Distribution Fund - 
celem jego jest zmniejszanie, 
ograniczanie negatywnego wpływu 
transportu towarowego na środowisko, 
bezpieczeństwo innych uŜytkowników 
dróg. Jego główne działania to "mode 
shifting", czyli zmiana środka transportu 
i "improving efficiency" - polepszanie 
wydajności transportu. Zawiera on w 
sobie w dziale "mode shifting" - FFG, 
WFG i RFG (REPS).

38

Przeniesienie transportu towarowego z dróg 
na kolej i wodę (3) - kwota wydana przez DfT 
- RFG (granty dla kolei) [mln £]. 

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. 22,80 24,00 b.d. Docelowo na wszystkie 
granty w ramach SDF miało 
zostać przeznaczone w 2008 
r. 22,8mln £

Performance report 2008” HM  Departament for 
Transport. RFG- Granty dla  promocji transportu 
towarowego  kolejowego.

Zarządzanie popytem w podziale zadań 
przewozowych między gałęzie transportu.

RFG - Rail Freight Grant - czyli dopłata 
od DfT (Departament for Transport) dla 
przedsiębiorców do zamiany rodzaju 
środka przewozu towarów, z 
drogowego na kolejowy. JeŜeli 
przedsiębiorca zdecyduje się posłuŜyć 
transportem kolejowym dostaje od 
rządu dofinansowanie. Inna nazwa RFG 
to REPS - Rail Environmental Benefit 
Procurement Scheme. Raport nie 
obejmował roku 2005, a nie znaleziono 
analogicznego raportu z roku 
wcześniejszego. UniemoŜliwiło to 
określenie wartości wskaźnika.

39

Odsetek stacji kolejowych w pełni 
przystosowanych do obsługi osób 
niepełnosprawnych [%].

P IRL Rok 
kalenda-
rzowy

1999r-68 - 76,00 80,00 - - 88% w roku 2006 .„Progress Report on Programme Implementation to end 
of December 2006”  Economic and Social Infrastructure 
– ESIOP. Departament of Transport An Roinn Iompar 

Poprawa warunków obsługi transportowej osób 
niepełnosprawnych.

40

Punktualność: średnie opóźnienie we 
wszystkich lotach na terenie Unii Europejskiej 
[min].

R UE Rok 
kalenda-
rzowy

- - 1,90 1,90 2,10 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

 FINAVIA "Lentolikenntilasto 2007" (Airtraffic statistic 
2007).

Poprawa jakości usług transportu lotniczego.

41

Opóźnienie: średnia wielkość opóźnienia w 
lotach opóźnionych na terenie UE [min].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 19,20 19,00 19,50 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

 FINAVIA "Lentolikenntilasto 2007" (Airtraffic statistic 
2007).

Poprawa jakości usług transportu lotniczego.

42

Wykorzystanie potencjału transportu 
kolejowego: stosunek pracy przewozowej 
popytu do podaŜy miejsc [pas/miejsce].

R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r-
41,4

2001r-      
40

2002r-    
38,3

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
maksymalizacja wartości 
wskaźnika.

Dokument no 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.” 
The Office of Auditor General of Norway.

Wykorzystanie potencjału transportu kolejowego.

1

Odsetek dróg najwyŜszej klasy nośności 
(DMC do 60 t) [%].

P S Stan na 
koniec roku

- 93,6 93,9 93,7 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2005 ,2006 Vegverket” SRA (Swedish 
Road Administration).

Poprawa obsługi kluczowych powiązań dla ruchu 
cięŜarowego na drogach.

2

Zatłoczenie (1): liczba minut opóźnienia na 
10 milach najwolniejszej podróŜy na 
wybranych odcinkach [min].

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 3,78 3,99 4,05 - Wartość mniejsza niŜ 3,75 
min. 

Annual Report 2006, HM Departament of Transport. Ograniczanie barier systemowych w obszarze 
rozwoju infrastruktury transportowej.

Celem jest polepszenie  punktualności i 
niezawodności ruchu na co najmniej 
85% szlaków komunikacyjnych. Cel 
został zaplanowany do osiągnięcia jeŜeli 
w latach 2007-08 przeciętne spóźnienie 
w  trakcie 10% najbardziej uciąŜliwego 
czasu podróŜowania w ciągu dnia, na 
kaŜdej z wymienionych wcześniej dróg, 
będzie mniejsze niŜ w roku bazowym. 
Za opóźnienie przyjmuje się róŜnicę 
pomiędzy czasem podróŜy między 
dwoma punktami na drodze w danym 
okresie, momencie wyznaczonym do 
obserwacji i czasem podróŜy 
odpowiadającym jako „wzorcowy” - 
czyli najkrótszym czasem w jakim 
moŜna byłoby odbyć podróŜ, gdyby nie 
było utrudnień w ruchu. Na potrzeby 
badania sieć dróg została podzielona na 
103 szlaki komunikacyjne.

3

Modernizacja dróg (1): długość dróg 
Krajowej Sieci Dróg Pierwszorzędnych, 
których nawierzchnię odnowiono w ramach 
Rocznego Programu Odnowy [km].

P IRL Stan na 
koniec roku

1999r-
100

- 100 100 - - 100% w roku 2006 „Progress Report on Programme Implementation to end 
of December 2006” Economic and Social Infrastructure – 
ESIOP.   Departament of Transport An Roinn Iompar 

Zapewnienie standardów funkcjonalnych i 
technicznych dróg.
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4

Stan techniczny dróg (1): odsetek dróg z 
międzynarodowym wskaźnikiem nierówności 
IRI>4 (International Roughness Index) [%].

P S Stan na 
koniec roku

92,6 - 93,9 93,7 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration), czyli Zarząd Dróg w Szwecji.

Zapewnienie standardów funkcjonalnych i 
technicznych dróg.

Odsetek długości dróg, które posiadają 
twardą, wytrzymałą nawierzchnię w 
całym systemie dróg w Szwecji. Jakość 
techniczna dróg w Szwecji. Wskaźnik: 
proporcja dróg z międzynarodowym 
wskaźnikiem nierówności IRI>4 
International Roughness Index). 

5

"Indeks soli" - wskaźnik wydajności prac 
utrzymaniowych na drogach w okresie 
zimowym.  

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- 1,27 1,2 0,9 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Zapewnienie standardów funkcjonalnych i 
technicznych w eksploatacji dróg.

6

Odsetek dróg o twardej nawierzchni "paved 
roads" [%].

P S Stan na 
koniec roku

- 79,1 79,3 79,5 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration), czyli Zarząd Dróg w Szwecji.

Zapewnienie standardów funkcjonalnych i 
technicznych dróg.

7

Koszt utrzymania dróg w cenach stałych z 
2006 roku [SEK/m2]. 

P S Rok 
kalenda-
rzowy

7,13 5,48 - 4,76 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Efektywne wykorzystanie środków skierowanych 
na dany obszar.

8

Koszt wybudowania autostrad [mlnSEK/km]. P S Rok 
kalenda-
rzowy

- 166 130 200 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
minimalizacja wzrostu 
wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Realizacja załoŜeń inwestycyjnych. Wartość za 2004 rok liczona włącznie z 
autostradą Sodra Lanken w Sztokholmie 
- bez niej wartość - 37mln/km. Wartość 
za 2006 r. włącznie z autostradą 
Gotalaeden w Goeteborgu - bez niej 
wartość 44mln/km.

9

Koszt wybudowania czteropasmowej drogi 
ekspresowej [mlnSEK/km].

P S Rok 
kalenda-
rzowy

- 7 16 4 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Realizacja załoŜeń inwestycyjnych.

10

Koszt wybudowania dróg regionalnych 
[mlnSEK/km].

P S Rok 
kalenda-
rzowy

- 19 9 11 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Realizacja załoŜeń inwestycyjnych.

11

Odsetek dróg drugorzędnych o wysokim 
wskaźniku jakości [%].

P IRL Stan na 
koniec roku

99 - 98 97 - -  95% w roku 2010 „Progress Report on Programme Implementation to end 
of December 2006” Econiomic and Social Infrastructure 
– ESIOP.   Departament of Transport An Roinn Iompar 

Zapewnienie standardów funkcjonalnych i 
technicznych dróg.

12

Mobilizacja społeczeństwa na rzecz 
bezpieczeństwa ruchu drogowego (1) - 
odsetek osób pytanych deklarujących, Ŝe 
pamiętają kampanie o komunikacji i 
bezpieczeństwie [%].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 80 84 86 Cel na 2011r. ≤ 91% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa poziomu wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu drogowego. (Wartość 
docelowa do osiągnięcia w roku 2011 to 91).

13

Mobilizacja społeczeństwa na rzecz 
bezpieczeństwa ruchu drogowego (2): 
odsetek osób deklarujących zmianę 
zachowań (poprawa przestrzegania 
przepisów kodeksu drogowego) w wyniku 
tych kampanii [%].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 70 68 70 Cel na 2011r. ≤ 77% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa poziomu wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu drogowego. (Wartość 
docelowa do osiągnięcia w roku 2011 to mniej niŜ 
77).

14

Skuteczność szkolenia kierowców (1): udział 
szkół jazdy o zdawalności na kat. B powyŜej 
50% [%].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 56,33 62,84 64 Cel na 2011r. - 70% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa poziomu wiedzy i umiejętności 
prowadzących pojazdy. Celem jest osiągnięcie 
lepszych warunków zdobywania prawa jazdy, 
jakości kandydatów, optymalizacja procedur, 
obniŜenie kosztów.(Wartość docelowa do 
osiągnięcia w roku 2011 to 70).

15

Skuteczność szkolenia kierowców (2): średni 
wydatek związany z egzaminem na prawo 
jazdy kat. B dla administracji podległej 
ministerstwu właściwemu ds. bezpieczeństwa 
drogowego [euro].

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 25 26 26 Cel na 2011r. - 26% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa poziomu wiedzy i umiejętności 
prowadzących pojazdy. (Wartość docelowa do 
osiągnięcia w roku 2011 to 26).

16

Zatłoczenie (1): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" - średnia z 437 
miast w mln $ w cenach z 2005r.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

155 167 179 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA), U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.
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Zatłoczenie (2): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" - średnia z miast > 
3mln mieszkańców w mln $ - w cenach z 
2005r.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

2596 2880 3205 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

18

Zatłoczenie (3): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" - średnia z miast 
od 1 do 3 mln mieszkańców w mln $ - w 
cenach z 2005r.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

528 582 628 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

19

Zatłoczenie (4): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" średnia z miast 
>0,5 < 1 mln mieszkańców w mln $ - w 
cenach z 2005r.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

175 195 206 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

20

Zatłoczenie (5): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" - średnia z miast < 
0,5mln mieszkańców w mln $ - w cenach z 
2005r.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

46 50 56 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

21

Zatłoczenie (6): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" średnia z 437 
miast w mln $ w cenach z 2005 r. na 1 
podróŜującego w godzinie szczytu.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

607 657 707 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA), U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

22

Zatłoczenie (7): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" średnia z miast 
>3mln mieszkańców w $ -  w cenach z 2005 
r. na 1 podróŜującego.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

846 923 1014 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

23

Zatłoczenie (8): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" - średnia z miast 
od 1 do 3mln mieszkańców w $ - w cenach z 
2005r. na 1 podróŜującego.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

592 642 683 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

24

Zatłoczenie (9): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" -  średnia z miast 
od 0,5 do 1mln mieszkańców w  $ - w cenach 
z 2005 r. na 1 podróŜnego.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

451 484 512 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.
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Zatłoczenie (10): Wartość kongestii „Annual  
Highway Congestion Cost" - średnia z miast 
poniŜej 0,5mln mieszkańców w $ - w cenach 
z 2005r. na 1 podróŜnego.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

276 293 318 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

26

Skutki zatłoczenia (1): Przeciętna ilość paliwa 
zmarnowana z powodu kongestii w mln 
galonów - miasta pow. 3 mln mieszkańców.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

106,4 113,2 120,1 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

27

Skutki zatłoczenia (2): Przeciętna ilość paliwa 
zmarnowana z powodu kongestii w mln 
galonów - miasta od 1 do 3 mln 
mieszkańców.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

21,5 22,8 23,4 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

28

Skutki zatłoczenia (3): Przeciętna ilość paliwa 
zmarnowana z powodu kongestii w mln 
galonów - miasta od 0,5 do 1 mln 
mieszkańców.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

6,8 7,1 7,3 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

29

Skutki zatłoczenia (4):  Przeciętna ilość 
paliwa zmarnowana z powodu kongestii w 
mln galonów - miasta poniŜej 0,5 mln 
mieszkańców.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

1,6 1,7 1,8 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

30

Skutki zatłoczenia (5): Wskaźnik IRCI - the 
Roadway Congestion Index.

O USA Rok 
kalenda-
rzowy

1,14 1,14 1,15 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Dane za stroną Research and Innovative Technology 
Administration (RITA),  U.S Dep. Of Transport (US DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.html 
Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008.

Poprawa płynności i bezpieczeństwa ruchu.

1
Wydatki na infrastrukturę kolejową mln £. P GB Rok 

kalenda-
rzowy

- - 4018 4218 4535 - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Performance report 2008”  HM  Departament for 
Transport. 

Ocena polityki wspierania kolei.

2

Koszt utrzymania linii kolejowej  - dla całej 
sieci [SEK/ pociągo-km].

P S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 14 14 14 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

"Annual Report 2007 Banverket"- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania kolei.

3

Koszt utrzymania linii kolejowej w duŜych 
miastach: Sztokholm, Malmo, Goeteborg 
[SEK/ pociągo-km]. 

P S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 38 38 47 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

"Annual Report 2007 Banverket"- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania kolei.

4

Wydatki na utrzymanie bieŜącej infrastruktury 
kolejowej [mln SEK].

P S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 5031 4891 4749 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

Annual Report 2007 Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania kolei.

5

Koszt jednostkowy utrzymania torów 
kolejowych na całej sieci kolejowej [SEK/mb]. 

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 136 137 149 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

 "Annual Report 2007" Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania kolei.
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6

Koszt jednostkowy utrzymania torów 
kolejowych wokół Sztokholmu [SEK/mb].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 705 727 881 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

 "Annual Report 2007" Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania kolei.

7

Koszt jednostkowy utrzymania torów 
kolejowych na liniach mało uczęszczanych 
[SEK/mb].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 57 59 78 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

 "Annual Report 2007" Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania kolei.

8

Efektywność wydatków poniesionych na 
remonty linii kolejowych (bieŜące i generalne) 
[mln SEK/pociągo-km]. 

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 78,4 75,8 78,4 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2007 Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania przewozów kolejowych.
Mierzone za pomocą wskaźnika Q. 

Im większa prędkość jest dopuszczalna 
na danej linii, tym większe wymagania 
techniczne muszą być spełnione przez 
linię. Im większa prędkość, tym 
mniejsze zuŜycie infrastruktury, toru. 
Zmiana wskaźnika Q dla linii Sztokholm - 
Goeteborg.

9

Długość torów w ruchu kolejowym w Szwecji 
[km].

P S Stan na 
koniec roku

- - 14362 14378 14404 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2007 Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Ocena polityki wspierania kolei.

10

Wielkość ruchu [mld pasaŜerokm].  R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 8,9 9,6 10,4 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2007 Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Poprawa warunków konkurencji na rynku 
transportu kolejowego.

11

Wielkość ruchu [mld tono-km]. R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 21,7 22,3 23,3 - Źródło nie określa wartości 
docelowej, celem moŜe być 
jakikolwiek wzrost wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2007 Banverket- administracja kolei 
szwedzkiej.

Wsparcie zrównowaŜonego systemu 
transportowego.

12

Wielkość dopłat do przewozów pasaŜerskich 
(1) - wartość bezwzględna w cenach z 2001 
r. [mln NOK].

P NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r-    
1023,5

2001r-    
1215 

2002r-   
1254,1 

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

Dokument No 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.”  
The Office of Auditor General of Norway [Norwegian 
State Railways-  Norweskie Koleje Państwowe].

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego. Liczba podróŜy w ciągu roku na liniach 
podmiejskich wokół Oslo, liniach 
podmiejskich wokół innych duŜych 
miast w Norwegii, liniach Intercity,oraz 
liniach regionalnych.

13

Wielkość dopłat do przewozów pasaŜerskich 
(1a) w cenach z 2001 r. do [NOK/pas-mln 
km].

P NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r- 
1591,8  

2001r-  
1517,6 

2002r-   
1486  

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

Dokument No 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.” 
The Office of Auditor General of Norway NSB-Norweskie 
Koleje Państwowe.

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego. Liczba podróŜy w ciągu roku na liniach 
podmiejskich wokół Oslo, liniach 
podmiejskich wokół innych duŜych 
miast w Norwegii, liniach Intercity,oraz 
liniach regionalnych.

14

Wielkość dopłat do przewozów pasaŜerskich 
(1b) w cenach z 2001 r.  [NOK/miejsco-mln 
km].

P NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r-   
4182,4

2001r- 
4423,3  

2002r-    
4546,9

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

Dokument No 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.”  
The Office of Auditor General of Norway  [Norwegian 
State Railways-  Norweskie Koleje Państwowe].

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego. Liczba podróŜy w ciągu roku na liniach 
podmiejskich wokół Oslo, liniach 
podmiejskich wokół innych duŜych 
miast w Norwegii, liniach Intercity,oraz 
liniach regionalnych.

15

Wielkość dopłat do przewozów pasaŜerskich 
(1c) w cenach z 2001 r. do [NOK/pociągo-
tys. km]. 

P NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r-  
24489,4 

2001r- 
23557,7   

2002r-  
24128  

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

Dokument No 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.”  
The Office of Auditor General of Norway [Norwegian 
State Railways-  Norweskie Koleje Państwowe].

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego. Liczba podróŜy w ciągu roku na liniach 
podmiejskich wokół Oslo, liniach 
podmiejskich wokół innych duŜych 
miast w Norwegii, liniach Intercity,oraz 
liniach regionalnych.

16

Jednostkowy koszt zakupu usługi przewozów 
kolejowych (1) (wydanych w zamówieniu 
publicznym) na całości linii [pociago-km/1000 
NOK]. 

P NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r-   
24,12 

2001r-   
22,45

2002r-    
19,48 

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

Dokument No 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.”  
The Office of Auditor General of Norway [Norwegian 
State Railways-  Norweskie Koleje Państwowe].

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego.

17

Jednostkowy koszt zakupu usługi przewozów 
kolejowych (2) (wydanych w zamówieniu 
publicznym) w węźle kolejowym Oslo 
[pociagokilometry/1000 NOK].    

P NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r-   
25,24

2001r-   
23,12

2002r-   
16,94  

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
ograniczenie wzrostu 
wartości wskaźnika.

 Dokument no 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.”  
The Office of Auditor General of Norway [Norwegian 
State Railways-  Norweskie Koleje Państwowe].

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego.

18

 Efektywność kosztów operacyjnych (1) - 
całość linii [pasaŜerokm/NOK].

R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r- 
1,58 

2001r-   
1,46 

2002r-    
1,2 

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 Dokument no 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.” 
The Office of Auditor General of Norway [Norwegian 
State Railways-  Norweskie Koleje Państwowe].

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego.

19

Efektywność kosztów operacyjnych (2) - tylko 
w obrębie węzła Oslo [pasaŜerokm/NOK].

R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

2000r- 
2,32 

2001r-  
2,15

2002r-   
1,58 

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Dokument no 3:4 “The OAGN investigation of state 
procurement of passenger transport services from NSB.” 
The Office of Auditor General of Norway.

Proporcja i racjonalizacja transportu kolejowego.

20

Ocena punktualności przez pasaŜerów w skali 
1-100 [pkt].

R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

1999r- 
80 

2000r- 
51 

2001r- 
61

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Norwegia dokument no 3:4 “The OAGN investigation of 
state procurement of passenger transport services from 
NSB.”  The Office of Auditor General of Norway 
[Norwegian State Railways-  Norweskie Koleje 
Państwowe].

Poprawa jakości usług transportu kolejowego.

21

Długość sieci kolejowej National Railway 
otwartej dla ruchu pasaŜerskiego. [km]

R UK Rok 
kalenda-
rzowy

- - 14356 14353 14347 14484 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of  
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ectionsixpublictransport.pdf

Wzrost dostępności komunikacyjnej. Polepszenie 
parametrów technicznych linii kolejowych z 
dostosowaniem do wymogów sieci  AGC/ AGTC.
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22

Praca przewozowa pasaŜerów National 
Railway [mld pasaŜerokm].

R UK Rok 
kalenda-
rzowy

- - 43,2 45,2 49 - Wzrost wartości Public 
Performance Measure jako 
wskaźnika, który łączy w 
sobie wielkość ruchu z 
punktualnością i 
niezawodnością.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ectionsixpublictransport.pdf

Monitoring rynku popytu na przewozy kolei w UK.

23

Praca przewozowa pasaŜerów [mld 
pasaŜerokm] przez  London Underground.

R UK Rok 
kalenda-
rzowy

- - 7,5 8 8,4 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ectionsixpublictransport.pdf

Monitoring rynku popytu na przewozy metrem w 
Londynie.

24

PodróŜe National Railway [mln pasaŜerów]. R UK Rok 
kalenda-
rzowy

- - 1082 1151 1232 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ectionsixpublictransport.pdf

Monitoring rynku popytu na przewozy kolei w UK.

25

PodróŜe London Underground [mln 
pasaŜerów]. 

R UK Rok 
kalenda-
rzowy

- - 970 1040 1095 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ectionsixpublictransport.pdf

Monitoring rynku popytu na przewozy metro w 
Londynie.

26

Chęć ponownego skorzystania z usług 
kolejowych w skali 1-100.

R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

1999r-  
81

2000r-  
72

2001r-75 - - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Norwegia - dokument no 3:4 “The OAGN investigation of 
state procurement of passenger transport services from 
NSB.”   The Office of Auditor General of Norway NSB-
Norweskie Koleje Państwowe.

Poprawa jakości usług transportu kolejowego.

27

Poczucie wygody w podróŜowaniu koleją  w 
skali 1-100.

R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

1999r-  
59

2000r-   
56

2001r- 
53

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Norwegia - dokument no 3:4 “The OAGN investigation of 
state procurement of passenger transport services from 
NSB.”   The Office of Auditor General of Norway.

Poprawa jakości usług transportu kolejowego.

28

Satysfakcja klientów kolei w skali 1-100 [pkt]. R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

1999r- 
67 

2000r- 
62

2001r- 
62

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Norwegia - dokument no 3:4 “The OAGN investigation of 
state procurement of passenger transport services from 
NSB”.  The Office of Auditor General of Norway NSB-
Norweskie Koleje Państwowe.

Zwiększenie dostępności transportu kolejowego. 
Poprawa obsługi pasaŜerów w transporcie 
kolejowym.  

29

Reputacja kolei według pasaŜerów w skali 1-
100.

R NOR Rok 
kalenda-
rzowy

1999r- 
60

2000r-41 2001r- 
52

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Norwegia - dokument no 3:4 “The OAGN investigation of 
state procurement of passenger transport services from 
NSB.”   The Office of Auditor General of Norway NSB-
Norweskie Koleje Państwowe.

Zwiększenie dostępności transportu kolejowego. 
Poprawa obsługi pasaŜerów w transporcie 
kolejowym.  

30

 Wskaźnik produktowy wydatków budŜetu na 
rozwój sieci transportu publicznego 
[tys.€/mld pasaŜero-km w trakcji 
autobusowej].

P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 996759 / 
7,5

964666 / 
7,5

1031039 
/  7,5

- Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

"Strategy for Finland's transport the development and 
the maintenance of Finland's transport infrastructure in  
2004-2013r"  The Report of the Working Group 
http://www.lvm.fi/web/en/19    Dokument  „Transport 
infrastructure  2030”, "Tieliikeneonnettomuudet 2007" 
Road Traffic Accidents" Suomen virallinen tilasto. 
Statistic finland. Linnkenetruva- Central Organisation for 
Traffic Safety in Finland.  "Finnisf Road Statistic Tietilasto 
2007"

Wskaźnik efektywności wydatków na wsparcie 
transportu publicznego.

1

Punktualność: średnie opóźnienie we 
wszystkich lotach [min].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 1 0,7 1,2 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 FINAVIA "Lentolikenntilasto 2007" (Airtraffic statistic 
2007).

Poprawa jakości usług lotniczych. Następuje spadek odsetka lotów 
opóźnionych z winy "Finavia" z 1,9% w 
2003 r. do 0,12% w 2007r. Inwestycje 
w systemy nawigacyjne w wieŜach 
kontrolnych w Kuopio, Rovaniemi, 
Tampere-Pirkkala wyniosły ok. 74mln €, 
przy czym wielkość ruchu lotniczego na 
lotnisku Helsinki-Vantaa wzrosła o 
1,4%.

2

Opóźnienie: Średnie opóźnienie w lotach 
opóźnionych [min].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 18 17 18 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

 FINAVIA "Lentolikenntilasto 2007" (Airtraffic statistic 
2007).

Poprawa jakości usług lotniczych.

3

Ilość ładunku na lotnisku Helsinki Vantaa [tys. 
ton].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 125772 134891 145481 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 FINAVIA  „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007". Wzrost dostępności transportu lotniczego.

4

Efektywność obsługi lotnisk: liczba pasaŜerów 
na jednego pracownika obsługi lotnisk [liczba 
pasaŜerów/średnie zatrudnienie na lotnisku w 
przeliczeniu na pełne etaty].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4,3 14 6,1 - Utrzymanie wskaźnika 
efektywności powyŜej 
średniej europejskiej.

 FINAVIA "Lentolikenntilasto 2007" (Airtraffic statistic 
2007).

Wzrost dostępności transportu lotniczego.

5

Ochrona lotnisk: wydatki poniesione na 
ochronę lotniska [mln €]. 

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 27,7 37 45 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 FINAVIA "Lentolikenntilasto 2007" (Airtraffic statistic 
2007).

Poprawa ochrony lotnisk.

6
Jakość usług lotniskowych (1): ocena 
parkingów na lotniskach; ocena punktowa 0 - 
5.

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 3,97 3,7 3,9 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 
 FINAVIA „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007”.

Jakość usług w portach lotniczych. 

7

Jakość usług lotniskowych (2): ocena 
"atmosfery usług" na lotnisku; ocena 
punktowa 0 - 5.

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 3,8 3,7 3,7 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 FINAVIA „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007”. Jakość usług w portach lotniczych. 

R
oz

w
ój

 t
ra

ns
po

rt
u 

ko
le

jo
w

eg
o 

i i
nt

er
m

od
al

ne
go

.

19
.2

19
.3

W
sp

ar
ci

e 
i b

ez
pi

ec
ze

ńs
tw

o 
tr

an
sp

or
tu

 lo
tn

ic
ze

go
 i 

in
fr

as
tr

uk
tu

ry
 lo

tn
ic

ze
j.



8
Jakość usług lotniskowych (3): ocena 
informacji dla podróŜnych na lotniskach; 
ocena punktowa 0 - 5.

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 3,96 3,93 3,91 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 FINAVIA „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007”. Jakość usług w portach lotniczych. 

9
Jakość usług lotniskowych (4): ocena toalet 
na lotniskach.

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 3,86 3,81 3,76 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

  FINAVIA „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007”. Jakość usług w portach lotniczych. 

10

Jakość usług lotniskowych (5): ocena 
gastronomii na lotniskach; ocena punktowa 0 
- 5.

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 3,7 3,7 3,64 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

  FINAVIA „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007”. Jakość usług w portach lotniczych. 

11

Jakość usług lotniskowych (6): ocena 
bezpieczeństwa na lotniskach; ocena 
punktowa 0 - 5.

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4,17 4 3,95 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 FINAVIA  „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007”. Jakość usług w portach lotniczych. 

12

Jakość usług lotniskowych (7): ocena 
uprzejmości obsługi na lotniskach; ocena 
punktowa 0 - 5.

O FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4,23 4,16 4,15 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 FINAVIA „Finavia Air traffic statistics 2005, 2006,2007”. Jakość usług w portach lotniczych. 

13

Wsparcie regionalnego transportu lotniczego: 
wydatki zgodne z Public Service Obligation  
[mln €].

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- - 23,113 17,480 21,088 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Departament of Transport An Roinn Iompar "Annual 
Report 2007".

Poprawa dostępności usług lotniczych. (Dane z lotnisk w Donegal, Galaway, 
Kerry, Sigo, Waterford, Derry objęte 
specjalnym programem rozwoju lotnisk 
regionalnych.)

14
Wypadkowość (1): liczba powaŜnych 
wypadków (na lotniskach i w transporcie 
lotniczym nad Irlandią [zdarzenia].

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- 14 - 8 9 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Departament of Transport An Roinn Iompar 
"AnnualReport 2006".  Departament of Transport An 
Roinn Iompar "AnnualReport 2007".

Poprawa bezpieczeństwa usług lotniczych.

15
Wypadkowość (2): liczba innych wypadków 
na lotniskach i w transporcie lotniczym nad 
Irlandią [zdarzenia]. 

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- 9 - 11 19 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Departament of Transport An Roinn Iompar 
"AnnualReport 2006".  Departament of Transport An 
Roinn Iompar "AnnualReport 2007".

Poprawa bezpieczeństwa usług lotniczych.

16

Wypadkowość (3):  liczba zdarzeń na 
lotniskach i w transporcie lotniczym nad 
Irlandią [zdarzenia].

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- 68 - 41 68 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Departament of Transport An Roinn Iompar 
"AnnualReport 2006".  Departament of Transport An 
Roinn Iompar "AnnualReport 2007".

Poprawa bezpieczeństwa usług lotniczych.

17

Liczba Airprox, które niosły ze sobą istotne 
duŜe prawdopodobieństwo katastrofy.

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 8 8 6 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

 „TSGB 2008: Aviation – data tables”  Transport 
Statistics for Great Britain HM Departament for Transport 
z adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Poprawa bezpieczeństwa usług lotniczych.

18

Airprox na 100000 godzin lotu. R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 0,5 0,5 0,4 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

 „TSGB 2008: Aviation – data tables”  Transport 
Statistics for Great Britain HM Departament for Transport 
z adresu    
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Rozwój lotnictwa cywilnego.

19

Liczba pasaŜerów (przyloty i odloty) w ruchu 
międzynarodowym (linie zagraniczne) [mln 
pasaŜerów].

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 71,8 78,7 83,6 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Z dokumentu „TGSB 2008: Aviation – data tables”  
Transport Statistics for Great Britain HM Departament for 
Transport   z adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Rozwój lotnictwa cywilnego.

20

Liczba pasaŜerów (przyloty i odloty) ruch 
międzynarodowy (linie brytyjskie) w mln.

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 95,4 99,3 101,9 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „TGSB 2008: Aviation – data tables” Transport Statistics 
for Great Britain HM Departament for Transport  z 
adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Rozwój lotnictwa cywilnego.

21

Liczba pasaŜerów (przyloty i odloty) ruch 
wewnętrzny w mln.

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 24,3 25,1 24,9 - - 490 mln pasaŜerów w roku 
2030.

 „TSGB 2008: Aviation – data tables” Transport Statistics 
for Great Britain HM Departament for Transport   z 
adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Rozwój lotnictwa cywilnego.

22

Liczba startów i lądowań w tys. P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 1803 1905,1 1948,7 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „ TSGB 2008: Aviation – data tables” Transport 
Statistics for Great Britain HM Departament for Transport  
z adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Wskaźnik określający popyt na trakcję lotniczą w 
przewozach międzynarodowych w Wielkiej 
Brytanii, wykonywany przez krajowe towarzystwa 
lotnicze. Liczony równieŜ w Polsce. 

23

Punktualność - odsetek odlotów do 15 minut 
od czasu z rozkładu - samoloty rejsowe.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 75 69 69 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „TSGB 2008: Aviation – data tables” Transport Statistics 
for Great Britain HM Departament for Transport  z 
adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Jakość usług lotnictwa cywilnego.

24

Punktualność - odsetek odlotów do 15 minut 
od czasu z rozkładu - samoloty czarterowe.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 70 67 67 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „TSGB 2008: Aviation – data tables” z adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Jakość usług lotnictwa cywilnego.
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25

Wylatane pasaŜero-kilometry przez linie 
brytyjskie w mld.

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 273 287 300 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „TSGB 2008: Aviation – data tables” Transport Statistics 
for Great Britain HM Departament for Transport   z 
adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Rozwój lotnictwa cywilnego.

26

Wykorzystanie potencjału przewozowego 
mierzone w % ("seat occupancy").

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 79,6 79,1 78,9 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „TSGB 2008: Aviation – data tables” Transport Statistics 
for Great Britain HM Departament for Transport  z 
adresu  
http://www.dft.gov.uk/pgr/statistics/datatablespublicatio
ns/aviation/tsgb2008aviationtables.pdf

Rozwój lotnictwa cywilnego.

27

Liczba wydanych uprawnień/licencji dla 
pilotów zawodowych, w przeliczeniu na 1 
egzaminatora CAA. 

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 866 1006 1478 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „Aviation Safety Review 2008” wyd. Civil Aviation 
Authority. Administracja Lotnictwa Cywilnego.

Efektywność procedur licencjonowania personelu 
latającego. 

28

Liczba wydanych uprawnień/licencji dla 
pilotów prywatnych, w przeliczeniu na 1 
egzaminatora CAA. 

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 1391 1570 1500 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

 „Aviation Safety Review 2008” wyd. Civil Aviation 
Authority. Administracja Lotnictwa Cywilnego.

Efektywność procedur licencjonowania personelu 
latającego. 

29

Liczba zatwierdzonych wniosków o przyjęcie 
do ATOL, w przeliczeniu na pracownika CAA.

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 90 107 116 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

"CAA Annual Reviev 2006". Civil Aviation Authority 
Administracja Lotnictwa Cywilnego.

Efektywność procedur licencjonowania personelu 
latającego. 

30
Liczba tygodni oczekiwania na rozpatrzenie 
wniosku o przyjęcie do ATOL. Nowe licencje 
ATOL.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 2,7 3,8 3,5 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

"CAA Annual Reviev 2006". Civil Aviation Authority 
Administracja Lotnictwa Cywilnego ATOL- system 
Licencji dla przewoźników lotniczych  w Wielkiej Brytanii.

Efektywność procedur licencjonowania personelu 
latającego. 

31

Liczba tygodni oczekiwania na rozpatrzenie 
wniosku o przedłuŜenie licencji ATOL.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 1,7 1,8 1,3 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

"CAA Annual Reviev 2006". Civil Aviation Authority 
Administracja Lotnictwa Cywilnego  ATOL- system 
Licencji dla przewoźników lotniczych  w Wielkiej Brytanii.

Efektywność procedur licencjonowania personelu 
latającego. 

32

Odsetek projektów z dziedziny infrastruktury 
lotniczej, których cele zostały osiągnięte 
zgodnie z wyznaczonymi ramami kosztów.

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

- - 97% 100% 100% - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie wartości 
wskaźnika na poziomie 
100%.

“Department of Transportation’s Performance and 
Accountability Report for Fiscal Year 2008”. 
Departament of Transportation (DOT)

Rozwój lotnictwa cywilnego.

1

Nakłady finansowe poniesione na utrzymanie 
bieŜącego transportu wodnego w Finlandii 
[mln €].

P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 25 25 25 - Źródło nie określa wartości 
docelowej.

Finnish Maritime Administration. 
http://veps.fma.fi/portal/page/portal/fma_fi_en/informat
ionservices/statistics/

Rozwój transportu wodnego. 

2

Nakłady na inwestycje w rozwój i 
unowocześnianie transportu wodnego w 
Finlandii [mln €].

P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 50 50 50 - W latach 2008-2010 - 40mln 
€, a po  2011r. - 27mln.

Finnish Maritime Administration. 
http://veps.fma.fi/portal/page/portal/fma_fi_en/informat
ionservices/statistics/

Efektywne wykorzystanie środków skierowanych 
na dany obszar. 

(Inwestycje w sumie w okresie 2005 -
2007r. 2005r., 2006r., 2007r.).

3

Długość szlaków wodnych śródlądowych [w 
milach].

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

26000 za 
2002r

26000 za 
2003

- 26000 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie wartości 
wskaźnika.

Dokument - “National Transportation statistics” Bureau 
of transportation statistics. Department of 
Transportation 2008 (DOT)  
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm.

Poprawa bezpieczeństwa na śródlądowych 
drogach wodnych.

4

Wielkość transportu wodnego wewnętrznego 
towarowego [BTS mln tono-mil]. Całość. 

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

- 621170 591276 561629 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu wodnego 
śródlądowego.

5

Wartość transportu na jeziorach [mln tono-
mil].

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

- 55733 51924 53105 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie relacji 
przewozów róŜnymi 
środkami transportu.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu wodnego 
śródlądowego.

6

Wielkość transportu multimodalnego, całość 
[mld tono-mil].

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

191,5 za 
1993 r

204,5 za 
1997r

225,7 za 
2002r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie relacji 
przewozów róŜnymi 
środkami transportu.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu multimodalnego.

7

Wartość transportu multimodalnego, całość 
[mld $].

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

662,6 za 
1993r

945,9 za 
1997r

1079,2 
za 2002r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu multimodalnego.
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8

Wielkość transportu multimodalnego kolej-
woda [mld tono-mil].

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

70,2 za 
1993r

77,6 za 
1997r

115 za 
2002r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie relacji 
przewozów róŜnymi 
środkami transportu.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu multimodalnego.

9

Wartość transportu multimodalnego kolej-
woda w mld$

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

3,6 za 
1993r

1,8 za 
1997r

3,3 za 
2002r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu multimodalnego.

10

Wartość transportu multimodalnego pojazdy 
cięŜarowe-woda [mld tono-mil].

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

40,6 za 
1993r

34,8 za 
1997r

32,4 za 
2002 r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie relacji 
przewozów róŜnymi 
środkami transportu.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu multimodalnego.

11

Wartość transportu multimodalnego pojazdy 
cięŜarowe-woda [mld $]

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

9,4 za 
1993r

8,2 za 
1997r

14,4 za 
2002r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu multimodalnego.

12

Wartość transportu multimodalnego pojazdy 
cięŜarowe-kolej [mld tono-mil].

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

37,7 za 
1993r

55,6 za 
1997r

45,5 za 
2002r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie relacji 
przewozów róŜnymi 
środkami transportu.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu multimodalnego.

13

Wydatki federalne na transport wodny [mln 
$] w cenach z 2000 r.

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

4497 za 
2001r

4221 za 
2002r

5444 za 
2003r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008  (DOT)  
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu wodnego 
śródlądowego.

14

Wydatki stanowe i lokalne na transport 
wodny [mln $] w cenach z 2000 r.

P USA Rok 
kalenda-
rzowy

5828 za 
2001r

3375 za 
2002r

5420 za 
2003 r

- - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Dokument “National Transportation statistics”   Bureau 
of transportation statistics  Department of 
Transportation 2008   (DOT) 
http://www.bts.gov/publications/transportation_indicato
rs/september_2002/Mobility/html/Breakdown_of_US_Inl
and_Waterways_Trade.htm

Zwiększenie roli transportu wodnego 
śródlądowego.

15

Odsetek długości szlaków wodnych na 
Wielkich Jeziorach, otwartych dla transportu 
w sezonie Ŝeglugowym. 

P USA Stan na 
koniec roku

- - - 99 99,4 98,8 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

“Department of Transportation’s Performance and 
Accountability Report for Fiscal Year 2008” Departament 
of Transportation (DOT)

Zwiększenie roli transportu wodnego 
śródlądowego.(Zakładane wartości docelowe: 
2006 r. - 99%, 2007 r. - 99%, 2008 r. - 99%).

1

Odsetek samochodów napędzanych benzyną 
[%].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- 90,2 89,2 87,2 - - 2011 - 80% „Annual Raport 2004,2005,2006 Vegverket” SRA 
(Swedish Road Administration). 

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

(Wartość docelowa do osiągnięcia w 
roku 2011 to 80).

2

Odsetek samochodów napędzanych olejem 
napędowym [%].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- 9,4 10,2 11,6 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2004,2005,2006 Vegverket” SRA 
(Swedish Road Administration). 

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

3

Odsetek samochodów napędzanych gazem 
[%].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- 0,4 0,1 0,2 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

4

Odsetek samochodów napędzanych 
biopaliwami (oraz hybrydowe) [%].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. 0,5 1,0+0,1
%

b.d. b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

Raport nie obejmował roku 2005, a nie 
znaleziono analogicznego raportu z 
roku wcześniejszego ani późniejszego. 
UniemoŜliwiło to określenie wartości 
wskaźnika dla trzeciego roku.

5

ZuŜycie paliwa przez transport drogowy  -  
benzyna [mil/galon]. 

O GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 30 31 31 - - Wg strategii 10% nowych 
samochodów ma posiadać 
wydajność  ≤100g/CO2.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ection3energyenvironment.pdf

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.
Wskaźnik bazuje na wydajności paliwowej 
samochodów i za jej pomocą mierzy wpływ 
transportu samochodowego na środowisko.R
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6

ZuŜycie paliwa przez transport drogowy  - 
diesel [mil/galon]. 

O GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 40 39 39 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ection3energyenvironment.pdf

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

7

ZuŜycie paliwa przez transport drogowy - 
tylko cięŜarowe (diesel) [mil/galon].

O GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 8,9 9,1 8,9 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ection3energyenvironment.pdf

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

8

Emisja CO2 - samochody osobowe [ton]. O GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 70,8 69,6 66,7 - - Redukcja emisji CO2 o 
12,5% poniŜej poziomu z 
1990r., GB ustaliła własny 
poziom redukcji o 20% w 
stosunku do 1990r.

Wskaźniki przygotowane na podstawie „Annual Report 
2006” HM Departament of 
Transport.http://www.dft.gov.uk 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ection3energyenvironment.pdf

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

9

Emisja CO2  - samochody cięŜarowe i 
autobusy [ton].

O GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 31,2 30,1 30,7 - - Redukcja emisji CO2 o 
12,5% poniŜej poziomu z 
1990r., GB ustaliła własny 
poziom redukcji o 20% w 
stosunku do 1990r.

"Transport Statistic Great Britain 2008"  HM 
Departament for Transport (DfT) 
/pgr/statistics/datatablespublications/tsgb/2008edition/s
ection3energyenvironment.pdf

Osiągnięcie najwyŜszego moŜliwego poziomu 
ochrony środowiska przy zapewnieniu 
korzystnych warunków dla zrównowaŜonego 
rozwoju transportu.

10

Pojazdy przystosowane dla osób 
niepełnosprawnych: odsetek 
przystosowanych autobusów  [%].

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 39 46,6 50 - 57,5 Wzrost odsetka ilości  
pojazdów transportu 
publicznego 
przystosowanych do 
transportu osób 
niepełnosprawnych pomimo 
wzrostu uŜycia komunikacji 
autobusowej o 12% od 
2000r. do 2010r.

"Transport Statistic Great Britain 2008"   HM 
Departament for Transport DfT  http://www. 
officefordisability.gov.uk/docs/Factsheet_Transport.pdf                                                                      
"Annual Report 2007 DfT".

Wsparcie wzrostu mobilności osób 
niepełnosprawnych.

11

Węzły przesiadkowe: liczba punktów 
przesiadkowych i centrów komunikacji 
zbiorowej zmodernizowanych w danym roku i 
przystosowanych dla potrzeb osób 
niepełnosprawnych.

P S Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 162 100 57 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
spadek wartości wskaźnika.

Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration) Dodatkowe źródło "national 
Enviromental Programmme 2002-2005 of the Swedish 
National Road Administration" 2001.

Wsparcie wzrostu mobilności osób 
niepełnosprawnych.
Według raportu około 85% niepełnosprawnych 
miało swobodny, bez utrudnień dostęp do 
środków transportu publicznego, pozostali musieli 
liczyć się z pewnymi utrudnieniami, ale mogli 
podróŜować. Nie były to utrudnienia, które 
wykluczałyby ich z korzystania z transportu 
publicznego.

12

Poziom dostępności sieci rzecznej (dni 
pławne do dni "dostępne")  

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 88,2 90,6 92 Cel na 2011r. - 93,3% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Niezawodność systemu infrastruktury 
transportowej.

13

Poziom dostępności dróg: % czasu gdy 
infrastruktura (drogi) jest niedostępna.  

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 8,9 10 10,9 Cel 2011r. - 13,1% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Niezawodność systemu infrastruktury 
transportowej.

14

Nadzór przewozów materiałów 
niebezpiecznych drogą morską [%]. 

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 4 4,3 6 Cel na 2011r.  - 6% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

15

Nadzór zasad społecznych (pracowniczych): 
naruszenie europejskich zasad społecznych 
stwierdzone podczas kontroli statków [%]. 

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 3,5 3,3 2,7 cel na 2011r. - 2,7% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. Écologie, Developpement et Amménagement 
Durables").

Poprawa ochrony praw pracowniczych dla 
zmniejszenia zagroŜeń w transporcie.
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1

Wypadkowość na drogach (1): liczba zabitych 
w wypadkach drogowych w ciągu roku.  

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 3368 3336 3150 Liczba zabitych powinna 
spaść wg. PPM i PSA o 335 
poniŜej wartości bazowej: 
średnia z lat 1994-1998.

 „Annual Report 2006” HM Departament of Transport. Poprawa przestrzegania przepisów w zakresie 
transportu drogowego, kolejowego i lotniczego.

2

Wypadkowość na drogach (2): liczba zabitych 
w wypadkach drogowych na 100 000 
pojazdów w GB w ciągu roku.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 11 11 10 - - Liczba zabitych powinna 
spaść wg. PPM i PSA o 335 
poniŜej wartości bazowej: 
średnia z lat 1994-1998.

„Annual Report 2006” HM Departament of Transport  
Tielikenneoneettomuudet 2005,2006,2007. Road Traffic 
Accidents. Linkentruva- Central Organisation for Traffic 
Safety in Finland.

Poprawa przestrzegania przepisów w zakresie 
transportu drogowego, kolejowego i lotniczego.

3

Wypadkowość na drogach (3): liczba zabitych 
w wypadkach drogowych na 100 000 
mieszkańców GB w ciągu roku. 

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- 6 6 5 - - Liczba zabitych powinna 
spaść wg. PPM i PSA o 335 
poniŜej wartości bazowej: 
średnia z lat 1994-1998, 
spadek liczby  dzieci 
zabitych w wypadkach o 
50% w porównaniu ze 
średnią z lat 1994-1998.

Performance report 2008”   Departament for Transport."                                                                         
„Annual Report 2006” HM Departament of Transport   
Tielikenneoneettomuudet 2005,2006,2007. Road Traffic 
Accidents. Linkentruva- Central Organisation for Traffic 
Safety in Finland.

Poprawa przestrzegania przepisów w zakresie 
transportu drogowego, kolejowego i lotniczego.

4

Wypadkowość na drogach (4): liczba zabitych 
w wypadkach spowodowanych nadmierną 
prędkością: przy przekroczeniu ograniczonej 
prędkości 60 - 90km/h.

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 209 196 220 - Zmniejszenie do 2010 r. 
liczby zabitych na drogach o 
min. 250 osób rocznie. 
Zmniejszenie co roku liczby 
zabitych o ok. 6 % w 
porównaniu z 2004r.

Tielikenneoneettomuudet 2005,2006,2007. Road Traffic 
Accidents. Linkentruva- Central Organisation for Traffic 
Safety in Finland. "Road safety 2006-2010"

Poprawa przestrzegania przepisów w zakresie 
transportu drogowego, kolejowego i lotniczego. 

5

Wypadkowość na drogach (5): liczba zabitych 
w wypadkach spowodowanych nadmierną 
prędkością: przy przekroczeniu ograniczenia 
do 100km i większej prędkości.

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 68 57 86 - Zmniejszenie do 2010r. 
liczby zabitych na drogach  
o min 250 osób rocznie.

Tielikenneoneettomuudet 2005,2006,2007. Road Traffic 
Accidents. Linkentruva- Central Organisation for Traffic 
Safety in Finland.

Poprawa przestrzegania przepisów w zakresie 
transportu drogowego, kolejowego i lotniczego.

6

Nadzór nad ruchem (1): odsetek kierowców 
przekraczających ograniczenie prędkości do 
80km/h  [%].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 8 8,4 8 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika. Wzrost % 
rowerzystów uŜywających  
kasków  do 40% w 2010r.

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of Finland.

Poprawa przestrzegania przepisów w transporcie 
drogowym w zakresie: legalności transportu 
drogowego i stanu technicznego pojazdów.

7

Nadzór nad ruchem (2): odsetek kierowców 
przekraczających ograniczenie prędkości 
100km/h [%].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 8,3 7,1 6,7 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika. Wzrost % 
rowerzystów uŜywających  
kasków  do 40% w 2010r.

Tielikenneoneettomuudet 2005,2006,2007. Road Traffic 
Accidents. Linkentruva- Central Organisation for Traffic 
Safety in Finland. Program Road Safety 2006-2010"

Poprawa przestrzegania przepisów w transporcie 
drogowym w zakresie: legalności transportu 
drogowego i stanu technicznego pojazdów.

8

Wypadkowość (6): liczba dzieci zabitych w 
wypadkach drogowych. 

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 44 29 40 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

9

Wypadkowość (7): liczba zabitych w 
zderzeniach czołowych [%]. 

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 102 81 119 - Działania władz mają 
doprowadzić do 
zmniejszenia liczby 
wypadków - zderzeń 
czołowych o ok. 10% do 
2010r.

 "Tieliikeneonnettomuudet 2007" Road Traffic Accidents" 
Suomen virallinen tilasto. Statistic Finland, Linkentruva- 
Central Organisation for Traffic Safety in Finland.  
Tietilasto2007 "Finish Road statistic 
2007".http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/repo
rts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie. W latach 2006-2008 co roku powstało 
70 km pasów do wyprzedzania z 
barierami. Na lata 2009-2010 
zaplanowano oddzielenie pasów o 
ruchu w przeciwnych kierunkach o 
długości 130 km dla kaŜdego roku. Daje 
to zmniejszenie w liczbach 
bezwzględnych liczby ofiar o 20% 
rocznie. Zaplanowano równieŜ budowę 
progów zwalniających  w poprzek 
pasów ruchu, co ma skutkować 
zmniejszeniem się liczby zderzeń 
czołowych o 10-20% (na środku jezdni) 
i o 5% na poboczach. Takie pasy mają 
zostać rozmieszczone na 50% długości 
dróg głównych z 2005r.
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11

Wypadkowość (8): śmiertelne ofiary 
wypadków z udziałem samochodów 
cięŜarowych [osób].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 93 89 87 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of Finland.  "Tieliikeneonnettomuudet 
2007" Road Traffic Accidents" Suomen virallinen tilasto. 
Statistic finland. Linkentruva- Central Organisation for 
Traffic Safety in Finland.  Tietilasto2007 "Finish Road 
statistic 
2007".http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/repo
rts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie. W latach 2006-2008 co roku powstało 
70 km pasów do wyprzedzania z 
barierami. Na lata 2009-2010 
zaplanowano oddzielenie pasów o 
ruchu w przeciwnych kierunkach o 
długości 130 km dla kaŜdego roku. Daje 
to zmniejszenie w liczbach 
bezwzględnych liczby ofiar o 20% 
rocznie. Zaplanowano równieŜ budowę 
progów zwalniających  w poprzek 
pasów ruchu, co ma skutkować 
zmniejszeniem się liczby zderzeń 
czołowych o 10-20% (na środku jezdni) 
i o 5% na poboczach. Takie pasy mają 
zostać rozmieszczone na 50% długości 
dróg głównych z 2005r.

12

Wypadkowość (9): ranne ofiary wypadków z 
udziałem samochodów cięŜarowych [osób].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 569 515 515 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of Finland.  "Tieliikeneonnettomuudet 
2007" Road Traffic Accidents" Suomen virallinen tilasto. 
Statistic finland. Linkentruva- Central Organisation for 
Traffic Safety in Finland.  Tietilasto2007 "Finish Road 
statistic 
2007".http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/repo
rts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie. W latach 2006-2008 co roku powstało 
70 km pasów do wyprzedzania z 
barierami. Na lata 2009-2010 
zaplanowano oddzielenie pasów o 
ruchu w przeciwnych kierunkach o 
długości 130 km dla kaŜdego roku. Daje 
to zmniejszenie w liczbach 
bezwzględnych liczby ofiar o 20% 
rocznie. Zaplanowano równieŜ budowę 
progów zwalniających  w poprzek 
pasów ruchu, co ma skutkować 
zmniejszeniem się liczby zderzeń 
czołowych o 10-20% (na środku jezdni) 
i o 5% na poboczach. Takie pasy mają 
zostać rozmieszczone na 50% długości 
dróg głównych z 2005r.

13

Wypadkowość (10): Liczba ofiar, których 
uniknięto w wyniku realizacji programu 
modernizacji i bezpieczeństwa (osoby zabite) 
[osób.]

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- 8 8 20 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

14

Wypadkowość (11): Liczba ofiar, których 
uniknięto w wyniku realizacji programu 
modernizacji i bezpieczeństwa (osoby ranne)  
[osób].

O S Rok 
kalenda-
rzowy

- 21 27 63 - - Ilość zabitych w wypadkach 
na 100 tys. mieszkańców 
mniejsza niŜ średnia EU -15 
(4,9 do 8,2 w 2005r.).

„Annual Raport 2006 Vegverket” SRA (Swedish Road 
Administration). 

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

15

Nadzór nad ruchem (3): liczba kierujących 
pod wpływem alkoholu, zatrzymanych 
podczas kontroli [osób].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 26 977 26 012 25 765 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of Finland.  "Tieliikeneonnettomuudet 
2007" Road Traffic Accidents" Suomen virallinen tilasto. 
Statistic finland. Linkentruva- Central Organisation for 
Traffic Safety in Finland.  Tietilasto2007 "Finish Road 
statistic 
2007".http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/repo
rts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006.p
df

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

16

Wypadkowość (11): liczba zabitych w 
wypadkach z udziałem kierowców pod 
wpływem alkoholu i substancji odurzających 
[osób]. 

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 98 106 119 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of Finland.  "Tieliikeneonnettomuudet 
2007" Road Traffic Accidents" Suomen virallinen tilasto. 
Statistic finland. Linkentruva- Central Organisation for 
Traffic Safety in Finland.  Tietilasto2007 "Finish Road 
statistic 
2007".http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/repo
rts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006.p
df

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

17

Wypadkowość (12): liczba rannych w 
wypadkach z udziałem kierowców pod 
wpływem alkoholu i ranni w wypadkach z 
udziałem kierowców pod wpływem substancji 
odurzających. 

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 1347
+100

1244
+79

1126
+99

- Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of Finland.  "Tieliikeneonnettomuudet 
2007" Road Traffic Accidents" Suomen virallinen tilasto. 
Statistic finland. Linkentruva- Central Organisation for 
Traffic Safety in Finland.  Tietilasto2007 "Finish Road 
statistic 
2007".http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/repo
rts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006.p
df

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie. (W 2004 
r. limit stęŜenia wynosił  0,16%)
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18

Wypadkowość (13): liczba zabitych w 
wypadkach drogowych w wieku powyŜej 64 
lat do liczby wszystkich zabitych w 
wypadkach drogowych [%].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 56/379 71/336 79/380 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of Finland.  "Tieliikeneonnettomuudet 
2007" Road Traffic Accidents" Suomen virallinen tilasto. 
Statistic finland. Linkentruva- Central Organisation for 
Traffic Safety in Finland.  Tietilasto2007 "Finish Road 
statistic 
2007".http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/repo
rts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006.p
df

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

19

Wypadkowość (14): ranni powyŜej 64 lat w 
stosunku do wszystkich rannych [%].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 10,4% 10,6% 10,5% - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Tieliikeneonnettomuudet 2007" Road Traffic Accidents" 
Suomen virallinen tilasto. Statistic finland. Central 
Organisation for Traffic Safety in Finland.  Tietilasto2007 
" 

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

20

Wypadkowość (15): ranni powyŜej 64 lat jako 
piesi w stosunku do wszystkich pieszych 
rannych [%].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. 27,5% 23,0% b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Tieliikeneonnettomuudet 2007" Road Traffic Accidents" 
Suomen virallinen tilasto. Statistic finland. Linkentruva- 
Central Organisation for Traffic Safety in Finland.  
Tietilasto2007 " 

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie. W raporcie jak równieŜ w innych 
przeszukanych dokumentach i 
statystykach nie znaleziono danych za 
lata wcześniejsze. UniemoŜliwiło to 
określenie wartości wskaźnika dla 
trzeciego roku.

21

Nadzór nad ruchem (4): odsetek 
rowerzystów noszących kaski [%].

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- 25% 29% 29% - - Wartość docelowa  w 2010r. 
- 40% rowerzystów

"Road Safety2006-2010"  Ministry of Transport and 
Communications of 
Finlandhttp://www.liikenneturva.fi/www/fi/tutkimus/rep
orts/liitetiedostot/Monitoring_of_traffic_behaviour_2006.
pdf,  Linkentruva- Central Organisation for Traffic Safety 
in Finland. 

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

22

Wypadkowość na kolei (1): liczba zabitych i 
cięŜko rannych w wypadkach z udziałem 
pojazdów kolejowych i podczas przejazdów 
przez tory kolejowe (2007 r. =100) [osób].

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 100 96 100 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2007 Banverket Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

23

Wypadkowość na kolei (1): liczba wypadków 
z udziałem pojazdów kolejowych w przedziale 
5 lat, razem z wypadkami, które wydarzyły 
się podczas przejazdów przez tory kolejowe.

R S Rok 
kalenda-
rzowy

- - 37 32 26 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2007 Banverket. Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.

24

Nadzór ruchu statków: wskaźnik kontroli 
obcych statków w portach francuskich  
[odsetek skontrolowanych statków].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 30,81 29,38 25 Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie. (Wartość 
docelowa do osiągnięcia w roku 2011 to co 
najmniej 25).

25

Nadzór przewozów materiałów 
niebezpiecznych drogą morską [%]. 

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 4 4,3 6 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie.(Wartość 
docelowa do osiągnięcia w roku 2011 to 6).

26

Nadzór zasad społecznych (pracowniczych): 
naruszenie europejskich zasad społecznych 
stwierdzone podczas kontroli  statków [%]. 

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 3,5 3,3 2,7 Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Poprawa ochrony praw pracowniczych dla 
zmniejszenia zagroŜeń w transporcie.(Wartość 
docelowa do osiągnięcia w roku 2011 to 2,7).

27

Misje poszukiwawcze [liczba]. P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 208 233 176 *69 Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

„1."Martime Ulkomaan meriliikenteen kuukausitilasto  
Månadsstatistik över utrikes sjöfart. Monthly statistics on 
shipping between Finland and foreign countries Joulukuu 
– December - December 2007,December 2008". Finnish 
Martime Administration

Skuteczność ratownictwa. (Dane za 2008 rok zbierane były w 
okresie styczeń - maj przez 
Meripelastussuoritteet SAR- Fińską 
StraŜ przybrzeŜną i graniczną).

28

Misje ratunkowe [liczba]. P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 1167 1013 1203 386 Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

„1."Martime Ulkomaan meriliikenteen kuukausitilasto  
Månadsstatistik över utrikes sjöfart. Monthly statistics on 
shipping between Finland and foreign countries Joulukuu 
– December - December 2007,December 2008".  Finnish 
Martime Administration

Skuteczność ratownictwa. (Dane za 2008 rok zbierane były w 
okresie styczeń - maj przez 
Meripelastussuoritteet SAR- Fińska 
StraŜ przybrzeŜną i graniczną).

29

Asystowanie jednostkom pływającym, liczba 
akcji  [liczba]. 

P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 173 365 284 85 Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

„1."Martime Ulkomaan meriliikenteen kuukausitilasto  
Månadsstatistik över utrikes sjöfart. Monthly statistics on 
shipping between Finland and foreign countries Joulukuu 
– December - December 2007,December 2008". Finnish 
Martime Administration

Skuteczność ratownictwa. (Dane za 2008 rok zbierane były w 
okresie styczeń - maj przez 
Meripelastussuoritteet SAR- Fińska 
StraŜ przybrzeŜną i graniczną).

30

Transport rannych akcje [sztuk].      P FIN Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 55 70 40 Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

„1."Martime Ulkomaan meriliikenteen kuukausitilasto  
Månadsstatistik över utrikes sjöfart. Monthly statistics on 
shipping between Finland and foreign countries Joulukuu 
– December - December 2007,December 2008".  Finnish 
Martime Administration.

Skuteczność ratownictwa. (Dane za 2008 rok zbierane były w 
okresie styczeń - maj przez 
Meripelastussuoritteet SAR- Fińska 
StraŜ przybrzeŜną i graniczną).
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1

Wskaźnik ratownictwa morskiego (1): udział 
osób uratowanych w wyniku akcji ratunkowej 
prowadzonej przez CROSS wśród uczestników 
wypadków morskich [%].

R F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 98 98,02 > 98   2011 r. - 98 Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Zwiększenie skuteczności ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i zanieczyszczeń na morzu. 

 

2

Wskaźnik ratownictwa morskiego (2): liczba 
osób uratowanych w wyniku akcji ratunkowej 
prowadzonej przez CROSS wśród uczestników 
wypadków morskich.

P F Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. 11 417 11 785 b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Zwiększenie skuteczności ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i zanieczyszczeń na morzu.

Raport nie obejmował roku 2005, a nie 
znaleziono analogicznego raportu z 
roku wcześniejszego ani późniejszego. 
UniemoŜliwiło to określenie wartości 
wskaźnika dla trzeciego roku. Wskaźnik 
pozostawiono jako interesujący 
merytorycznie.

3

Wskaźnik ratownictwa morskiego (3): liczba 
osób poszkodowanych (w tym martwi i 
zaginieni) [osób].

P F Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. 11 654 12 023 b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Zwiększenie skuteczności ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i zanieczyszczeń na morzu.

Raport nie obejmował roku 2005, a nie 
znaleziono analogicznego raportu z 
roku wcześniejszego ani późniejszego. 
UniemoŜliwiło to określenie wartości 
wskaźnika dla trzeciego roku. Wskaźnik 
pozostawiono jako interesujący 
merytorycznie.

4

Wskaźnik ratownictwa morskiego (4): 
skuteczność działań ratowniczych jako 
stosunek liczby osób uratowanych do 
będących w zagroŜeniu [%].

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 92,26 91,1 93,5 2011 r. - 98% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Zwiększenie skuteczności ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i zanieczyszczeń na morzu.  

5

Wskaźnik dostępności nawigacji: poziom 
dostępności pomocy w nawigacji, [%] 
powierzchni akwenów.

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 97,25 97,27 98 2012 r. - 98% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Zwiększenie skuteczności ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i zanieczyszczeń na morzu.  

6

Wskaźnik ratownictwa chemicznego i 
zanieczyszczeń (2): zidentyfikowana liczba 
POLREP. 

R F Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. 18 18 b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables"). 
Marine Pollution Report - Raport o Zanieczyszczeniu 
Wód.

Poprawa czystości wód morskich. Zapobieganie 
zanieczyszczeniu polskich obszarów morskich 
przez statki.

POLEP - raport zanieczyszczeń (3 klasy 
wg poziomu wiarygodności pewne, 
prawdopodobne i wątpliwe). Raport nie 
obejmował roku 2005, a nie znaleziono 
analogicznego raportu z roku 
wcześniejszego ani późniejszego. 
UniemoŜliwiło to określenie wartości 
wskaźnika dla trzeciego roku. Wskaźnik 
pozostawiono jako interesujący 
merytorycznie.

7

Wskaźnik zaangaŜowania w nadzorze: 
procent osób zaangaŜowanych w działania 
operacyjne (zarządzanie) [%].

P F Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 71,66 75,84 75 2011 r.: 75% Republika Francuska: "Zadania Ministerialne w zakresie 
ekologia, trwały rozwój i zagospodarowanie na rok 
2009, X 2008 (Mission Ministerielle - Projets Annuells dr 
Performances. Annexe au Projet de Loi de Finances pour 
2009. 
Écologie, Developpement et Amménagement Durables").

Poprawa organizacji nadzoru i zarządzania 
bezpieczeństwa morskiego.  

8

Wskaźnik wydatków na administrację morską. 
Wartość wydatków rządowych na transport 
morski [mln $].

P CAN Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 994 990 1042 Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

"Canadian Coast Guard Business Plan 2008-2011" oraz z 
dokumentu ‘Transportation In Canada 2007” 
„Transportation in Canada an Overview. Addendum 
2007“http://www.tc.gc.ca/policy/Report/anre2007/pdf/a
dd2007-e.pdf

Poprawa organizacji nadzoru i zarządzania 
bezpieczeństwa morskiego.

9

Wskaźnik innych niŜ centralne wydatków na 
transport morski. Wartość wydatków 
regionalnych i lokalnych na transport morski 
[mln $].

P CAN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 258 291 337 Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

"Canadian Coast Guard Business Plan 2008-2011" oraz z 
dokumentu ‘Transportation In Canada 2007” 
„Transportation in Canada an Overview. Addendum"  
Transportation in Canada 
2007“http://www.tc.gc.ca/policy/Report/anre2007/pdf/a
dd2007-e.pdf

Wsparcie rozwoju transportu morskiego. 

10

BudŜet straŜy przybrzeŜnej  [mln CAND]. P CAN Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 543 551 589 Zakładana wartość 
dofinansowania CCG w roku 
budŜetowym 2008-2009 552 
027,4 mln CAN$.

"Canadian Coast Guard Business Plan 2008-2011" oraz z 
dokumentu ‘Transportation In Canada 2007” 
„Transportation in Canada an Overview. Addendum"  
Transportation in Canada 
2007“http://www.tc.gc.ca/policy/Report/anre2007/pdf/a
dd2007-e.pdf

Poprawa organizacji nadzoru i zarządzania 
bezpieczeństwa morskiego.

11

Wielkość transportu morskiego [mln ton]. P CAN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 464,2 470,1 478,4 - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

"Canadian Coast Guard Business Plan 2008-2011" oraz z 
dokumentu ‘Transportation In Kanada 2007” 
„Transportation in Canada an Overview. Addendum" 
Transportation in Canada 
2007“http://www.tc.gc.ca/policy/Report/anre2007/pdf/a
dd2007-e.pdf

Wsparcie rozwoju transportu morskiego. 
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12

Transport morski (1): koszt transportu 
samochodów osobowych. Koszty w cenach z 
2006r. w [mln SEK].

P S Rok 
kalenda-
rzowy

422 - 415 445 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2005,  2007 Banverket". Wsparcie rozwoju transportu morskiego. 

13

Transport morski (2): koszt transportu 
samochodów osobowych. Koszty podróŜy 
powrotnych. 

P S Rok 
kalenda-
rzowy

811 - 782 837 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2005,  2007 Banverket". Wsparcie rozwoju transportu morskiego. 

14

Transport morski (3): koszt transportu 
samochodów osobowych. Koszt na 
przetransportowany samochód.

P S Rok 
kalenda-
rzowy

41 - 38 40 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

Annual Report 2005,  2007 Banverket". Wsparcie rozwoju transportu morskiego. 

15

Transport morski (4): opóźnienia w 
dostarczaniu usług spowodowane awariami 
sprzętu.

R CAN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 140* 97 134 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

"Canadian Coast Guard Business Plan 2008-2011". 
Transportation in Canada,  Canadian Coast Guard

Wsparcie rozwoju transportu morskiego. ZałoŜenia: 20% sprawdzonych statków 
co roku od 2008r. W odniesieniu  do 1) 
i 2)  20-35% kosztów całkowitych 
utrzymania floty stanowić mają koszty 
nieplanowane 2008-2009r.  Koszty 
wymiany sprzętu jako odsetek wartości 
całej floty - sprzętu - 4% 2008-2011. 
Według załoŜeń CCG około 20% 
jednostek pływających we flocie 
ratowniczej ma być poddanych kontroli 
generalnej co roku " The Fleet 
Operational Readiness Program". 
Wskaźnik mierzony za pomocą:  1) 
odsetka w kosztach całkowitych, 
remontów - kosztów floty 
nieplanowanych, 2) odsetka kosztów 
remontów sprzętu "Marine  
Communications and Traffic Services 
Resources".

16

Bezpieczeństwo na morzu (1): liczba statków 
rybackich uczestniczących w wypadkach.

R CAN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 491 461 427 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

„Transportation in Canada an Overview. Addendum 
2007“.  Transportation in Canada

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie morskim.

17

Bezpieczeństwo na morzu (2): liczba 
zabitych/rannych.

R CAN Rok 
kalenda-
rzowy

- - 20/66  18/83      14/80    - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

„Transportation in Canada an Overview. Addendum 
2007“.  Transportation in Canada

Poprawa bezpieczeństwa w transporcie morskim.

18

Nadzór nad ruchem statków (1): odsetek 
skontrolowanych statków sposród wszystkich, 
które przybiły do portów Irlandii. [%]

P IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- 26 30 27 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
utrzymanie wartości 
wskaźnika.

 Departament of Transport- "An Roinn Iompair Annual 
Report 2006".

Skuteczność nadzoru nad ruchem statków.

19

Wskaźnik ratownictwa morskiego (5): liczba 
osób, które otrzymały pomoc w trakcie akcji 
ratunkowych IRCG. 

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4709 4266 3488 - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

 Departament of Transport- "An Roinn Iompair Annual 
Report 2006". statystyka IRCG, Sea naval Service, 
Dublin Fire Brigade. Irish Coast Guard- Irlandzka StraŜ 
PrzybrzeŜna.

Poprawa bezpieczeństwa w  transporcie morskim (Zmiana w latach 2004-2006 5016-
4266 wyraŜona w procentach (-9%)).

20
Wskaźnik ratownictwa morskiego (6): 
wypadki.

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- - 1802 1807 1961 - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

 Departament of Transport- "An Roinn Iompair Annual 
Report 2006".

Poprawa bezpieczeństwa w  transporcie morskim.

21

Nadzór nad ruchem statków (1): przypadki 
zanotowanych zanieczyszczeń.

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- - 4709 4266 3488 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być spadek wartości 
wskaźnika.

 Departament of Transport- "An Roinn Iompair Annual 
Report 2006".

Skuteczność nadzoru nad ruchem statków.

22

Wskaźnik ratownictwa morskiego (6): liczba 
uratowanych osób.

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- - 34 52 47 - Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem powinien 
być wzrost wartości 
wskaźnika.

 Departament of Transport- "An Roinn Iompair Annual 
Report 2006".

Poprawa bezpieczeństwa w  transporcie morskim.

23
Wskaźnik ratownictwa morskiego (7): alarmy 
fałszywe.

R IRL Rok 
kalenda-
rzowy

- - 126 142 142 - Źródło nie określa wartości 
docelowej wskaźnika.

 Departament of Transport- "An Roinn Iompair Annual 
Report 2006".

Poprawa bezpieczeństwa w  transporcie morskim.
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1

Wskaźnik satysfakcji klientów biznesowych z 
usług DSA - Driving Standards Agency.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 40% 48% 62% Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

http://www.dft.gov.uk/about/publications/dvo/dvogroup
corpplan20072011.pdf  Departament for Transport

Upowszechnienie IT w zarządzaniu i organizacji 
transportu.

2
Wskaźnik satysfakcji klientów  z usług VOSA - 
Vehicle and Operator Services Agency.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 73% 79% 80% Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

http://www.dft.gov.uk/about/publications/dvo/dvogroup
corpplan20072011.pdf  Departament for Transport

Upowszechnienie IT w zarządzaniu i organizacji 
transportu.

3
Wskaźnik satysfakcji klientów biznesowych z 
usług DVLA -Driver and Vehicle Licensing 
Agency.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - - 92% 88% 91% Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

http://www.dft.gov.uk/about/publications/dvo/dvogroup
corpplan20072011.pdf  Departament for Transport

Upowszechnienie IT w zarządzaniu i organizacji 
transportu.

4

Odsetek rezerwacji terminów egzaminów na 
prawo jazdy przeprowadzanych za pomocą 
komputerów e-edukacja.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 64% Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

http://www.dft.gov.uk/about/publications/dvo/dvogroup
corpplan20072011.pdf  Departament for Transport

Upowszechnienie IT w administracji. Nie znaleziono wyników oceny 
wskaźnika za wcześniejsze lata. 
MoŜliwe, Ŝe pomiary rozpoczęto w roku 
2008.

5

Wskaźnik efektywności wprowadzenia 
systemu "e-Call". Odsetek przypadków, w 
których informacja o wypadku jest wysyłana 
w czasie do 5 minut od zdarzenia.

R FIN Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 82% Zmniejszenie liczby ofiar 
śmiertelnych o 4%.

"Evaluation of the Finnish Aino Program  2004-2007" 
Linkenne ja-vestintiaministerio (Ministry of Transport and 
Commuications Finland)

Wpływ IT na poprawę bezpieczeństwa w 
transporcie.
Projekt jest realizowany od 2004r. Jego celem 
było zamontowanie urządzeń do przekazywania 
informacji w systemie „eCall” w 2006r. 
Prawdopodobnie wdroŜenie systemu „eCall” 
pozwoliło uniknąć ok. 4,7% ofiar śmiertelnych w 
wypadkach. W załoŜeniach system miał 
spowodować zmniejszenie liczby ofiar 
śmiertelnych o ok. 4%.

Nie znaleziono wyników oceny 
wskaźnika za wcześniejsze lata. 
MoŜliwe, Ŝe pomiary rozpoczęto w roku 
2008.

6

Odsetek wypadków, które są zarejestrowane 
przez monitoring autostrad i najwaŜniejszych 
dróg - "trunk roads".

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 70% Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

Highways 
Agency,http//www.highways.gov.uk/knowledge/338.asp
x Highways Agency

Wpływ IT na poprawę bezpieczeństwa w 
transporcie.

Nie znaleziono wyników oceny 
wskaźnika za wcześniejsze lata. 
MoŜliwe, Ŝe pomiary rozpoczęto w roku 
2008.

7

Szybkość reakcji pracowników Highways 
Agency. Odsetek interwencji HA Traffic 
Officers w czasie do 20 minut od wypadku.

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. b.d. 80% b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

"Annual Report 2007-2008" Highways Agency. Wpływ IT na poprawę bezpieczeństwa w 
transporcie.

Nie znaleziono wyników oceny 
wskaźnika za wcześniejsze lata. 
MoŜliwe, Ŝe pomiary rozpoczęto w roku 
2007 i nie podano jeszcze ich wartości 
za rok 2008.

8

Stosunek PAR-LNMS (Local Network 
Management Schemes) otrzymanych przez 
Highway Agency do zaplanowanych na rok. 

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

b.d. b.d. b.d. b.d. 81% b.d. Źródło nie określa wartości 
docelowej; celem moŜe być 
wzrost wartości wskaźnika.

“Post-opening Project Evaluation of Local Network 
Management Schems” HA 2008.Highways Agency

Upowszechnienie IT w zarządzaniu i organizacji 
transportu.

Nie znaleziono wyników oceny 
wskaźnika za wcześniejsze lata. 
MoŜliwe, Ŝe pomiary rozpoczęto w roku 
2007 i nie podano jeszcze ich wartości 
za rok 2008.

9

Liczba istnień ludzkich zachowanych dzięki 
projektom LNMS - systemom sterowania 
ruchem - (ranni i zabici) PIA. Stosunek 
rezultatu planowanego do uzyskanego [%]

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 96,3% 64,4% 161,6% - Docelowo średnio na rok w 
okresie 5 lat 82,24%, 
osiagnięto 103,13%.

“Post-opening Project Evaluation of Local Network 
Management Schemes” HA 2008. Highways Agency

Wpływ IT na poprawę bezpieczeństwa w 
transporcie.

10
Pojazdogodziny zaoszczędzone dzięki 
realizacjii LNMS: plan/rzeczywiste, [%].

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 206,7% 51,8% 74,1% - Docelowo średnio w ciągu 5 
lat 482 215h, a osiągnięto 
338 618h

“Post-opening Project Evaluation of Local Network 
Management Schems” HA 2008.

Wpływ ITS (inteligentne systemy transportowe) 
na poprawę funkcjonowania transportu.

11
Stosunek korzyści do kosztów projektów 
LNMS, w cenach z 2002. [%]

P GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 82,6% 154,8% 126,8% - 154% “Post-opening Project Evaluation of Local Network 
Management Schems” HA 2008. Highways Agency

Wpływ ITS (inteligentne systemy transportowe) 
na poprawę funkcjonowania transportu. 

(Liczba projektów w danym roku 2005r. 
- 83, 2006r.- 88, 2007r. - 28).

12

Zmiana "Severity index" w wyniku realizacji 
projektów LNMS. Relacja przed realizacją do 
po realizacji projektu.

R GB Rok 
kalenda-
rzowy

- - 17%/16
%

19%/21
%

16%/15
%

- Źródło nie określa wartości 
docelowej.

“Post-opening Project Evaluation of Local Network 
Management Schems” HA 2008. Highways Agency

Wpływ ITS (inteligentne systemy transportowe) 
na poprawę funkcjonowania transportu.

13

Efekty działań systemów ITS m. in. Automatic 
Traffic Control wyraŜone liczbą szacowanych 
ofiar.

R SWE Rok 
kalenda-
rzowy

- 2 0 16 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej.

"Annual report 2007 SRA " Vagwerket -Swedish Road 
Administration. ATC- Zautomatyzowana Kontrola Ruchu 
Drogowego.

Wpływ ITS (inteligentne systemy transportowe) 
na poprawę funkcjonowania transportu.
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Efekty działań SRA9 tj. Automatic Traffic 
Control -ATC system w ramach modernizacji 
dróg istniejących, budowy nowych dróg, 
wprowadzenie ograniaczeń prędkości w 
liczbie rannych.

R SWE Rok 
kalenda-
rzowy

- 4 0 30 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej.

"Annual report 2007 SRA " Vagwerket -Swedish Road 
Administration. ATC- Zautomatyzowana Kontrola Ruchu 
Drogowego.

Wpływ ITS (inteligentne systemy transportowe) 
na poprawę funkcjonowania transportu.
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Efekty działań SRA9 tj. Automatic Traffic 
Control -ATC system, modernizacja dróg 
istniejących, budowa nowych dróg, - długość 
dróg wyposaŜonych w ATC.

P SWE Rok 
kalenda-
rzowy

- 950 950 1900 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej.

"Annual report 2007 SRA " Vagwerket -Swedish Road 
Administration. ATC- Zautomatyzowana Kontrola Ruchu 
Drogowego.

Wpływ ITS (inteligentne systemy transportowe) 
na poprawę funkcjonowania transportu.

16
Wydatki SRA na systemy ITS - Traffic 
guidiance installations" [mln SEK].

P SWE Rok 
kalenda-
rzowy

- 182 117 64 - - Źródło nie określa wartości 
docelowej.

"Annual report 2007 SRA " Vagwerket -Swedish Road 
Administration.

Wpływ ITS (inteligentne systemy transportowe) 
na poprawę funkcjonowania transportu.
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