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LP Nazwa miernika Uzasadnienie wyboru miernika Algorytm wyliczenia (dot. mierników autorskich)
Szacunkowe koszty monitorowania oraz 
ewaluacji (dot. mierników autorskich)

Komentarz / uzasadnienie

1

Dostępność w Polsce: Średni czas 
podróŜy pomiędzy 12 miastami 
metropolitalnymi, wszystkimi 
naziemnymi środkami lokomocji, 
waŜony potokami ruchu osób.

Miernik obrazuje efekty prowadzonej polityki dostępności w systemie transportowym, jako 
rezultat działań inwestycyjnych i modernizacyjnych, takŜe regulacji rynku oraz zmian 
wielkości i przestrzennego rozkładu ruchu osób i przewozów towarów. Wskaźnik syntetyzuje 
te efekty dla całego systemu transportowego w podróŜach miedzy wybranymi 12 miastami 
(propozycja wszystkich miast i aglomeracji pow. 500 tys. mieszkańców plus Polska 
Wschodnia: Warszawa, Kraków, Łódź, Gdańsk i aglomeracja, Wrocław, Katowice i 
aglomeracja, Poznań, Szczecin, Bydgoszcz - Toruń, Lublin, Białystok, Rzeszów); ośrodki te 
są połoŜone w unijnej sieci TEN-T (TransEuropean Network - Transport).  
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Wskaźnik jest oparty na wynikach ekspertyzy, 
obejmującej badania ruchliwości oraz proces 
modelowania ruchu; wykonane winny być  
obliczenia średniego czasu podróŜy (pomiędzy 
wyznaczonymi umownymi środkami lub ich 
granicami) w modelu analitycznym sieci 
transportowej, z uwzględnieniem trzech form 
transportu: drogowego samochodem, autobusem 
oraz koleją. Model jest obecnie stosowany do 
prac planistycznych i analitycznych, takŜe w 
GDDKiA i w Grupie PKP.  

Badania ruchliwości w podróŜach 
międzymiastowych - próba ok. 5 000 
gospodarstw domowych, koszt około 100 
000 złotych plus modelowanie ok. 50 000 
zł; wyniki modelu są pochodną róŜnych 
analiz, jakie są prowadzone w GDDKiA 
oraz dla Grupy PKP - model wymaga 
sporządzenia zbiorczej  analizy dla kaŜdej 
z form transportu, z wykorzystaniem 
materiałów zgromadzonych do innych 
analiz.

Dotychczas nie mierzono ani nie 
modelowano wartości wskaźnika. W 
OECD podobne waskaźniki oparte są na 
gęstehj sieci punktów pomoaru. Model 
pozwala zagęścić pole obserwacji.  
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
analiz na modelu analitycznym sieci 
transportowej.

2

Transportochłonność: praca 
przewozowa transportu towarów 
do PKB.

Miernik obrazuje transportochłonność gospodarki, w tym koszt transportu jaki obciąŜa sektor 
produkcji i usług. Zjawiska te są zaleŜne od polityki ekonomicznej, obciąŜeń podatkowych 
oraz podaŜy usług transportowych w systemie.  Miernik na podstawie adaptacji autorskiej 
miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w instytucji 
wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy Praca przewozowa transportu towarów 
powinna powinna być skorelowana ze 
wzrostem PKB. Stąd poŜądana powinna 
być stabilizacja wartości wskaźnika. 
Powinno to podlegać jeszcze szerszym 
analizom z zakresu 
transportowchłonności gospodarki.

3

Podział modalny ruchu osób: 
udział zbiorowego transportu 
drogowego w całości transportu 
pasaŜerów.

Podział modalny ruchu pasaŜerów przesądza o zapotrzebowaniu na usługi poszczególnych 
gałęzi transportu (głównie chodzi o podział na drogi i koleje) oraz w konsekwencji na 
potrzebne przepustowości w sieci drogowej i zdolności przewozowe na kolei; podział ten  
jest najwaŜniejszym instrumentem prowadzenia polityki zarządzania popytem. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Algorytm udziału procentowego; statystyka GUS 
nie obejmuje danych o ruchu osób w transporcie 
drogowym oraz przewozów towarów w 
transporcie własnym; wymagane stosowne 
badania reprezentacyjne według metodologii 
opisanej we wskaźniku 19 - 1

Badania reprezentacyjne popytu na 
przewozy towarowe w transporcie 
własnym oraz pasaŜerów innych niŜ kolej i 
lotnictwo; zakładajac próbę około 0,5% 
ruchu - badanie moŜe być prowadzone w 
dwóch systemach: pełne wraz z NSP, 
wyrywkowe dorocznie (koszt około 100 
000 rocznie). 

Dotychczas nie mierzono ani nie 
modelowano wartości wskaźnika. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
analiz na modelu analitycznym sieci 
transportowej. W innej formie wskaźnik 
nie jest dostepny.

4

Podział modalny przewozów 
towarów: udział transportu 
kolejowego w wewnętrznym 
transporcie lądowym towarów.

Podział modalny transportu towarów przesądza o zapotrzebowaniu na usługi kolei oraz w 
konsekwencji na potrzebne przepustowości w sieci drogowej i zdolności przewozowe na 
kolei, jest najwaŜniejszym instrumentem prowadzenia polityki zarządzania popytem. Miernik 
na podstawie adaptacji autorskiej. Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w 
instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'.

nie dotyczy nie dotyczy

5

Efektywność systemu drogowego: 
poziom swobody ruchu na sieci 
dróg krajowych i wojewódzkich, 
waŜone natęŜeniami ruchu w 
punktach GPR (lub dla całej sieci).

Poziom swobody ruchu (termin z Highway Capacity Manual) jest miarą płynności ruchu z 
jednej strony, oraz wykorzystania  zdolności przepustowej (natęŜenia krytycznego) z drugiej. 
Reguły zarządzania popytem wskazują na racjonalny poziom swobody pomiędzy 0,4 a 0,8; 
wskaźnik stosowany powszechnie na świecie,  był uŜywany w przepisach technicznych o 
projektowaniu dróg w Polsce, obecnie nie jest wymagany, ale niezbędny dla oceny 
funkcjonowania sieci drogowej. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

Stosunek średniego ruchu dobowego w punktach 
GPR do natęŜenia krytycznego w przekroju drogi 
w punkcie pomiaru, waŜony natęŜeniem ruchu w 
tym punkcie; alternatywnie: stosunek mierzony w 
wyniku porównania podanych wartości lecz dla 
całej sieci, zapisanej w cyfrowym modelu ruchu 
drogowego.

Porównania w punktach GPR dostępne 
obecnie w bazach danych GDDKiA, 
wymagane stosowne zestawienie; koszty 
modelu uwzględnione w poz. 19. - 1.

Dotychczas nie mierzono ani nie 
szacowano wartości wskaźnika. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych instytucji.  Wartość 
docelową (wzorcową) określono w 
sposób ekspercki.
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6

Wykorzystanie potencjału 
pasaŜerskiego  transportu 
kolejowego: praca przewozowa 
popytu do podaŜy miejsc.

Wskaźnik obrazuje poziom wykorzystania oferty przewozowej, mierzonej liczbą miejsc 
pasaŜerskich w posiadanym taborze. Niskie wartości oznaczają niewielkie wykorzystanie, 
wysokie - zatłoczenie w pojazdach. Jego ocena wymaga przeprowadzenia badań 
marketingowych dla interpretacji wyników, choć moŜliwa jest łatwa interpretacja trendów w 
skali rok do roku. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Praca przewozowa wyraŜona w pasaŜero - 
kilometrach podzielona przez liczbę miejsc w 
taborze w inwentarzu; wartość pracy 
przewozowej uzyskana z bazy danych o 
sprzedaŜy biletów - wymaga przeliczenia wg 
długości tras. 

Nie wymaga specjalnych badań, moŜe być 
wykonane w ramach działalności 
odpowiednich słuŜb (UTK, ew. PKP SA).

Dotychczas nie mierzono ani nie 
szacowano wartości wskaźnika. 
Dotychczas nie mierzono ani nie 
szacowano wartości wskaźnika. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych instytucji.  Wartość 
docelową (wzorcową) określono w 
sposób ekspercki.

7

Energochłonność transportu 
towarów: zuŜycie energii na 
jednostkę pracy przewozowej.

Wskaźnik waŜny w świetle polityki zmniejszania emisji gazów cieplarnianych. Wymaga 
zastosowania modelu analitycznego, opracowanego na podstawie stosownych badań dla 
połączenia wskaźników zuŜycia energii elektrycznej oraz spalania paliwa w pojazdach 
spalinowych na kolei. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Model obliczeniowy łączy model rozkładu ruchu w 
sieci transportowej ze wskaźnikami  zuŜycia 
energii dla poszczególnych trakcji i typów 
pojazdów. 

Niezbędna ekspertyza, na podstawie 
posiadanych analiz, koszt około 50 000 
PLN.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Za pozytywny uznaje się 
spadek wartości wskaźnika.

8

Wypadkowość: liczba zabitych w 
wypadkach drogowych na drogach 
krajowych do pracy przewozowej 
na tych drogach.

Podstawowy wskaźnik wypadkowości, obrazujący stopień zagroŜenia w relacji do wielkości 
ruchu. Doświadczenie z wielu krajów uczy, Ŝe wraz ze wzrostem poziomu motoryzacji spada 
ten wskaźnik, co prawdopodobnie wynika z lepszej dyscypliny kierowców w warunkach 
masowej motoryzacji. W Polsce ta tendencja ujawniła się znacznie później niŜ np. w 
Niemczech, a od kilku lat nastąpił zwrot ku pogorszeniu wskaźnika. Miernik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'.

Do obliczenia wskaźnika obok danych ze 
statystyki wypadków niezbędne jest oszacowanie 
pracy przewozowej w ruchu drogowym na 
drogach krajowych - dane powinny być ustalone 
w ramach modelu, o któym mowa w p. 19 - 1.

Dane uzyskane mogą być z eksperyzy jak 
w 19-1.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych Policji. Za 
pozytywny uznaje się spadek wartości 
wskaźnika.

9

Punktualność przewozów 
kolejowych: odsetek pociągów 
pasaŜerskich, które przyjechały na 
stacje docelowe zgodnie z 
rozkładem jazdy  (+/-5 minut).

Główny wskaźnik jakości usług w pasaŜerskich przewozach kolejowych. Obrazuje nie tylko 
kwestię wygody podróŜnego, ale takŜe ryzyko utraty połączeń w węzłach przesiadkowych 
oraz ekonomikę gospodarowania taborem (opóźnienia wywołują zakłócenia w zarządzaniu 
taborem). Na poziom opóźnień wpływ ma wiele czynników - od pracy personelu, przez 
zarządzanie infrastrukturą do zdarzeń losowych. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda danych z bazy PKP PLK S.A. rutynowa działalność PKP PLK S.A. Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych instytucji.

10

Punktualność w lotnictwie: średnie 
opóźnienie lotu we wszystkich 
lotach w 8 głównych polskich 
portach lotniczych.

Główny wskaźnik jakości usług w transporcie lotniczym. Obrazuje nie tylko kwestię wygody 
podróŜnego, ale takŜe ryzyko utraty połączeń w węzłach przesiadkowych oraz ekonomikę 
gospodarowania taborem (opóźnienia wywołują zakłócenia w zarządzaniu taborem). 
Transport lotniczy jest szczególnie wraŜliwy na opóźnienia z powodu wyśrubowanych zasad 
gospodarowania flotą. Na poziom opóźnień wpływ ma wiele czynników - od pracy personelu, 
przez zarządzanie infrastrukturą do zdarzeń losowych.

kwerenda danych z bazy PAśP i ULC rutynowa działalność PAśP i ULC Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji.
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1

Odsetek dróg najwyŜszej klasy: 
długości dróg o nośności 
nawierzchni 115 kN/oś w sieci 
dróg międzynarodowych.

Drogi w podanym  standardzie nośności nawierzchni są objęte zapisami Traktatu 
Akcesyjnego z terminami realizacji. Dlatego postęp w realizacji programu wzmocnień 
nawierzchni oraz budowy autostrad i dróg ekspresowych stanowi kluczowy element realizacji 
tego zobowiązania Polski. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda z bazy danych GDDKiA rutynowa działalność GDDKiA Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych.

2

Dostępność w sieci drogowej (1): 
średni czas podróŜy samochodem 
pomiędzy  8 miastami 
metropolitalnymi, waŜony 
potokami ruchu samochodowego.

Miernik opisuje dostępność pomiędzy poszczególnymi 8 wybranymi miastami 
metropolitalnymi, co jest miarą sprawności systemu drogowego, w tym jego zatłoczenia 
ruchem. Wskaźnik pozwala na prowadzenie działaności marketingu regionalnego, 
szacowanie strat społecznych w wyniku opóźnień, emisji zanieczyszczeń, itp. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

metoda jak w p. 19-1 koszt w ramach ekspertyzy jak w 19-1 Dotychczas nie mierzono ani nie 
modelowano wartości wskaźnika. 
Wskaźnik powinien ilościowo maleć, 
niemniej wartość docelową (wzorcową) 
moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu analiz na modelu 
analitycznym sieci transportowej. 

3

Dostępność w sieci drogowej (2): 
średni czasu dojazdu od kaŜdej 
siedziby gminy i powiatu w Polsce 
do sieci dróg krajowych.

Miernik jest miarą rozproszenia ośrodków koncentracji osadnictwa i działalności 
gospodarczej. Miernik pokazuje dostępność mierzoną  czasem dojazdu samochodem 
osobowym po sieci dróg wojewódzkich i gminnych poszczególnych siedzib gmin do sieci 
dróg krajowych.   Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

metoda jak w p. 19-1 koszt w ramach ekspertyzy jak w 19-1 Dotychczas nie mierzono ani nie 
modelowano wartości wskaźnika. 
Wskaźnik powinien ilościowo maleć, 
niemniej wartość docelową (wzorcową) 
moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu analiz na modelu 
analitycznym sieci transportowej. 

4

Zarządzanie: udział działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji, do liczby działek 
objętych wydanymi decyzjami.

Procedury wykupu (ew. z wywłaszczeniem) prowadzone są w postępowaniu 
administracyjnym, z prawem zaskarŜenia do sądu przez strony. Sprawność tego procesu jest 
kluczowa dla tempa realizacji programu rozbudowy i modernizacji dróg. Równocześnie 
procedury te powinny być prowadzone z poszanowaniem praw właścicieli przejmowanych 
działek. Uchylone decyzje są więc zakłóceniem procesu przygotowawczego inwestycji. Mogą 
wynikać zarówno z błędów proceduralnych jak i ułomności przepisów. Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda z baz danych urzędów wojewódzkich. Wymaga dodatkowych procedur 
wewnętrznych. 

Dotychczas nie określano w sposób 
ciągły tego wskaźnika, choć wyrywkowo 
tak, a zasoby danych dla ustalenia 
wartości wskaźników znajdują się w 
dokumentacji urzędów wojewódzkich. 

5

Rozbudowa sieci dróg krajowych: 
stopień realizacji "Programu 
budowy dróg krajowych na lata 
2008 - 2012" w przyroście długości 
sieci autostrad i dróg 
ekspresowych w stosunku do 
planu. 

Program jest kompleksowym przedsięwzięciem w zakresie rozwoju i modernizacji sieci dróg 
krajowych, stąd konieczność monitorowania efektów programu jest oczywista. Zastosowana 
miara jest oczywiście uproszczona, lecz pozwala na skupienie się na uzyskaniu 
najwaŜniejszego efektu: zwiększenia gęstości sieci dróg najwyŜszych kategorii. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Wskaźnik liczony corocznie według długości 
oddanych do uŜytku odcinków autostrad i dróg 
ekspresowych w stosunku do łącznej długości 
planowanej sieci.

Nie wymaga nowych procedur - jest 
monitorowane w ramach działalności 
GDDKiA i MI.

Dotychczas dane tego rodzaju były 
podawane wyrywkowo, dla celów 
informacji publicznej lub politycznej, a 
nie zarządczej.  

6

Bezpieczeństwo: Odsetek osób 
deklarujących zmianę zachowań 
(poprawa przestrzegania 
przepisów kodeksu drogowego) w 
wyniku kampanii promocji BRD.

Skuteczność działań prewencyjnych i popularyzatorskich prowadzonych przez słuŜby 
Państwa musi być mierzona. Pomiar taki najlepiej przeprowadzić w populacji, podlegającej 
wspomnianym działaniom i takie badania są prowadzone przez Sekretariat Rady BRP przy 
MI. Ten kierunek naleŜy rozwijać, np. zwiększając próbę reprezentacji.  

Badania społeczne na próbie reprezentatywnej. Jednorazowe, doroczne badanie około 20 
000 PLN.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Za pozytywny uznaje się 
wzrost wartości wskaźnika.

7

Wskaźnik zadowolenia 
uŜytkowników dróg ze stanu dróg.  

Społeczny odbiór działań inwestycyjnych i modernizacyjnych w drogownictwie powinien być 
zbadany dla oceny z jednej strony reakcji na te działania, zaś z drugiej dla weryfikacji 
skuteczności działań P&R słuŜb państwowych. Pomiar taki najlepiej przeprowadzić w 
populacji, będącej odbiorcą wspomnianych działań. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

Badania społeczne na próbie reprezentatywnej. Jednorazowe, doroczne badanie około 20 
000 PLN.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Za pozytywny uznaje się 
wzrost wartości wskaźnika.
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1

Rozwój sieci: udział dróg nowych i 
zmodernizowanych w ciągu 
poprzednich 5 lat w ogólnej 
długości sieci dróg krajowych w 
danym roku.

Miernik pokazuje postęp w odbudowie i rozbudowie sieci dróg krajowych, który to proces 
jest jednym z waŜniejszych dla poprawy jakości i niezawodności funkcjonowania transportu 
w Polsce. Poprawa stanu dróg jest jednym z priorytetów kaŜdego rządu w Polsce. Miernik 
obiektywnie pokazuje tempo realizacji tego priorytetu. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

Stosunek długości dróg nowych i 
zmodernizowanych w ciągu poprzednich 5 lat na 
koniec roku do łącznej długości sieci na początek 
danego roku.

rutynowa statystyka GDDKiA Dotychczas dane tego rodzaju były 
podawane wyrywkowo, dla celów 
informacji publicznej lub politycznej, a 
nie zarządczej.  Za pozytywny uznaje 
się wzrost wskaźnika.

2

Efektywność budowy obwodnic 
miejscowości, mierzona zmianą 
natęŜeń ruchu w miejscowości 
przed i po realizacji inwestycji.

Miernik pokazuje efektywność funkcjonalną budowy obwodnic. Program ich budowy jest 
bardzo szeroki, waŜny ze społecznego punktu widzenia. Jako miarę korzyści z budowy 
obwodnicy załoŜono spadek natęŜenia ruchu na drodze dotychczasowej, wskaźnik mierzy 
waŜony % spadku ruchu na trasie przed i po realizacji obwodnicy. Miernik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

Na podstawie materiałów inwestycji, miernik 
polega na: (1)  obliczeniu dla kaŜdej inwestycji 
zmiany natęŜenia ruchu na drodze 
dotychczasowej  przed i po inwestycji, (2) 
porównaniu tej wartości z suma ruchu przed 
budową obwodnic. 

Rutynowa statystyka GDDKiA w ramach 
monitorowania projektów budowy 
obwodnic.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. Za pozytywny 
uznaje się spadek wartości wskaźnika.

3

Terminowość realizacji załoŜeń 
inwestycyjnych (1): odsetek 
inwestycji zakończonych zgodnie z 
wnioskiem inwestycyjnym do 
budŜetu.

Miernik odzwierciedla skuteczność zarządzania procesem przygotowań i realizacji inwestycji. 
Jako punkt odniesienia przyjęto wniosek do budŜetu, poniewaŜ ten moment powinien być 
kluczowy dla jakości planowania inwestycji. Odniesienie do pierwotnego momentu 
uruchomienia projektu (zgłoszenie do budŜetu) pozwala na odniesienie procesu zarządzania 
do najwaŜniejszego momentu inwestycji, czyli zakończenia prac przygotowawczych i 
rozpoczęcie wdraŜania.  Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Na podstawie materiałów inwestycji, miernik 
polega na porównaniu terminów załoŜonych i 
faktycznych i podaniu % przypadków zgodnych z 
załoŜeniami.

Rutynowa statystyka GDDKiA w ramach 
monitorowania inwestycji.

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji.

4

Terminowość realizacji załoŜeń 
inwestycyjnych (2): średni czas 
rozpatrzenia wniosku o lokalizacje 
inwestycji drogowej lub kolejowej 
(waŜony wartością inwestycji).

W ocenie Autorów kwestie terminowości realizacji przedsięwzięć naleŜą do najsłabszych 
ogniw zarządzania rozwojem. W tym zakresie kwestie przygotowania inwestycji jawią się 
jako najtrudniejsze, głównie od strony procedur formalnych. Wskaźnik mierzy  całość 
procesu przygotowawczego, niezaleŜnie od tego, jaki organ "przetrzymuje" decyzję. 

według sprawozdań Nie wymaga nowych procedur - jest 
monitorowane w ramach działalności 
GDDKiA i MI.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Za pozytywny uznaje się 
spadek wartości wskaźnika.

5

Zatłoczenie: średni wskaźnik 
poziomu swobody ruchu w 
punktach GPR (Generalny Pomiar 
Ruchu). 

Znajomość tego wskaźnika powinna być podstawą do oceny potrzeby podnoszenia 
przepustowości (natęŜeń krytycznych) dróg lub odciąŜenia innymi trasami, zaś po realizacji 
nowej drogi - wskaźnik umoŜliwia ocenę racjonalności dobranych instrumentów 
projektowych i organizacji ruchu oraz nowe potrzeby przebudowy dróg. Wskaźnik podaje % 
wykorzystania przepustowości, natomiast dla ocen w poszczególnych kategoriach dróg moŜe 
wykorzystywać amerykańskie wzorcowe standardy: A - największa swoboda, wskaźnik 
poniŜej 0,2, B - dobra swoboda, wskaźnik 0,5, C - ruch płynny, wskaźnik 0,7, D - ruch 
kolumnowy, w zasadzie płynny, wskaźnik 0,8, E - poziom nasycenia, ruch z zatorami, 
wskaźnik 1,0. 

Stosunek średniego ruchu dobowego w punktach 
GPR do natęŜenia krytycznego w przekroju drogi 
w punkcie pomiaru, waŜony natęŜeniem ruchu; 
alternatywnie: stosunek mierzony w wyniku 
porównania podanych wartości lecz dla całej 
sieci, zapisanej w cyfrowym modelu ruchu 
drogowego. Wskaźnik moŜe być takŜe szacowany 
dla typów dróg, np. krajowych, autostrad, jedno- 
lub dwu-jezdniowych.

Dla punktów GPR - rutynowo na 
podstawie baz danych GDDKiA. Dla 
całości sieci dróg krajowych koszty 
uwzględnione w poz. 19. - 1.

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. 

6

Modernizacja dróg: udział w 
długości dróg krajowych odcinków, 
których nawierzchnię odnowiono w 
ciągu ostatnich 5 lat. 

Stan nawierzchni dróg, jak wskazują kontrole NIK, naleŜy do podstawowych mankamentów 
polskiej sieci drogowej, wpływając nie tylko na komfort jazdy i jej płynność, ale w części na 
bezpieczeństwo ruchu. Poprawa tego stanu rzeczy jest jednym z najwaŜniejszych zadań 
zarządców dróg. Brak przepisów o warunkach technicznych utrzymania i eksploatacji dróg 
powoduje, Ŝe brakuje instrumentu bezstronnej oceny stanu dróg. Wskaźnik pozwala na 
ocenę tempa modernizacji i odnowy dróg. 

nie dotyczy nie dotyczy Nie pozyskano danych dla ustalenia 
wartości wskaźnika dla roku 2008. Dane 
do jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.

7

Rozwój sieci: Liczba mieszkańców, 
dla których średni czas podróŜy w 
sieci drogowej skrócił się (rok do 
roku).

PoniewaŜ celem polityki Państwa jest poprawa dostępności w sieciach transportowych, to 
skrócenie czasu podróŜy jest najlepszym miernikiem efektu działań w zakresie modernizacji 
systemu drogowego. Czynnik ten łączy działania rozwojowe i modernizacyjne bezstronnie, 
równocześnie uwzględniony jest wzrost ruchu, powodowany wzrostem mobilności i poziomu 
motoryzacji. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone 
w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia', według zasad podanych dla 
wskaźnika 19. - 1.

Wskaźnik jest oparty na wynikach badań 
ruchliwości oraz procesu modelowania ruchu, jak 
w 19 - 1.  

koszt w ramach ekspertyzy jak w 19-1 Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Za pozytywny uznaje się 
wzrost wartości wskaźnika.
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1

Stan techniczny dróg (1): odsetek 
długości dróg wyremontowanych 
(remont kapitalny i odnowa 
nawierzchni)  w ciągu ostatnich 10 
lat.

Wskaźnik pokazuje postęp w rehabilitacji i rozwoju sieci drogowej. Stan techniczny dróg na 
początku lat 90-ych wskazywał konieczność praktycznie wymiany całego majątku 
drogowego. Proces ten jest zaawansowany. Wskaźnik posługuje się okresem 10 lat prac 
modernizacyjnych  w sposób kroczący. Okres ten odpowiada w przybliŜeniu połowie okresu 
międzyremontowego typowej drogi. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda materiałów zarządców dróg. w ramach działalności zarządców dróg Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. W najbliŜszych 
latach oczekiwany jest wzrost wartości 
wskaźnika.

2

Stan techniczny dróg (2): odsetek 
dróg w stanie złym i 
niezadowalającym (na podstawie 
SOZN - C i D).

W GDDKiA prowadzony jest system oceny stanu dróg SOZN, określający szereg wskaźników 
stanu technicznego dróg. Wskaźnik zawiera wartość ogólną, oceniający stan dróg w skali 
opisowej, zaś miarą jest udział w sieci (wg długości) odcinków w stanie "złym" i 
"niezadowalającym". Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

baza SOZN GDDKiA w ramach działalności zarządców dróg Nie pozyskano danych dla ustalenia 
wartości wskaźnika sprzed roku 2008. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Oczekiwany jest jakikolwiek spadek 
wartości wskaźnika.

3

Utrzymanie zimowe: średni udział 
dni z nawierzchnią czarną w 
okresie zimowym (listopad - 
marzec), waŜony długością dróg.  

Nawierzchnia czarna w Ŝargonie drogowym oznacza stan dobrej przyczepności w okresie 
zimowym. W polskich warunkach klimatycznych stan taki naleŜy uznać za poŜądany i 
wystarczający dla oceny poziomu utrzymania dróg dla przejezdności i bezpieczeństwa ruchu.   
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

według sprawozdań akcji zimowej Nie wymaga nowych procedur - jest 
monitorowane w ramach działalności MI i 
GDDKiA. 

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Za pozytywny uznaje się 
wzrost wartości wskaźnika.

4

Sprawność połączeń drogowych: 
średnia prędkość ruchu pomiędzy 
12 największymi miastami oraz 9 
kluczowymi drogowymi przejściami 
granicznymi, waŜona potokami 
ruchu pojazdów.

Wskaźnik ten pokazuje sprawność systemu drogowego dla uŜytkownika. Mierzony jest 
czasem przejazdu, przeliczonym na średnią prędkość (co jest obrazowym ujęciem dla 
odbiorcy). Ma znaczenie co do wartości bezwzględnej i wartości porównawczych pomiędzy 
latami. MoŜe więc pokazać zmiany w czasie wynikające z prowadzonych działań 
modernizacyjnych, ale takŜe odzwierciedla zjawiska wzrostu ruchu z powodu wzrostu 
mobilności i liczby pojazdów. Jako 12 miast przyjęto te wymienione we wskaźniku 19 - 1, 
jako 9 kierunków - przejścia graniczne: Świecko - D (A2), Jędrzychowice - D (A4), Kudowa 
Słone -CZ (S8), Cieszyn - CZ (S1), Barwinek - SK (S19), Krakowiec / Medyka - UA (A4), 
Hrebenne - UA (S 17), Terespol - BY (A2), Budzisko - Lt (S8). Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

Wskaźnik jest oparty na wynikach badań 
ruchliwości oraz procesu modelowania ruchu, jak 
w 19 - 1.  

koszt w ramach eksperyzy jak w 19-1 Dotychczas nie modelowano wartości 
wskaźnika. Wartość docelową 
(wzorcową) moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu analiz na modelu 
analitycznym sieci transportowej.

5

Finansowanie utrzymania dróg: 
środki wydatkowane na 
utrzymanie bieŜące 1 km dróg 
krajowych, bez autostrad 
koncesjonowanych.

Wskaźnik pokazuje rok do roku kwoty wydatkowane na utrzymanie bieŜące dróg (bez 
wydatków majątkowych na drogi, ale z pełnymi kosztami utrzymania i inwestycji własnych 
GDDKiA). Wskaźnik w połączeniu z innymi wskaźnikami rezultatu obrazuje zmiany w 
efektywności działań utrzymaniowych i moŜe pomóc w zarządzaniu środkami budŜetu na 
poszczególne działania w drogownictwie. Wskaźnik nie obejmuje autostrad 
koncesjonowanych z powodu braku danych o wydatkach podmiotów zarządzających. Z 
czasem naleŜy wydzielić wszystkie autostrady z tego wskaźnika i przenieść je do kolejnego. 
Miernik na podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a 
jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

wg sprawozdań z wykonania budŜetu w części 
przeznaczonej na utrzymanie dróg krajowych 

w ramach statutowej działalności GDDKiA PoŜądany jest spadek wartości 
wskaźnika w korelacji z wysokim 
odsetkiem dróg w stanie dobrym i 
zadowalającym.

6

Finansowanie utrzymania dróg: 
środki wydatkowane na 
utrzymanie bieŜące 1 km 
autostrad.

Wskaźnik pokazuje rok do roku kwoty wydatkowane na utrzymanie bieŜące autostrad 
koncesjonowanych  (bez wydatków majątkowych , ale z pełnymi kosztami utrzymania i 
inwestycji własnych koncesjonariuszy jako zarządców). Wskaźnik w połączeniu z innymi 
wskaźnikami rezultatu obrazuje zmiany w efektywności działań utrzymaniowych i moŜe 
pomóc w zarządzaniu środkami budŜetu na poszczególne działania w drogownictwie. 
Wskaźnik  obejmuje autostrady koncesjonowane, wymaga dostępu do danych o wydatkach 
podmiotów zarządzających. Z czasem naleŜy uwzględnić  wszystkie autostrady w tym 
wskaźniku.  Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone 
w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

Na podstawie kwerendy danych 
koncesjonariuszy.

w ramach rutynowej pracy GDDKiA Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. PoŜądany jest spadek 
wartości wskaźnika w korelacji z 
wysokim odsetkiem autostrad w stanie 
dobrym i zadowalającym.
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1

Wskaźnik wypadkowości (1) - 
liczba wypadków rocznie.

Wskaźnik obrazuje stan zagroŜeń w ruchu drogowym w skali bezwzględnej, pozwala na 
ocenę tendencji zmian. Dzięki temu moŜna ocenić skuteczność prowadzonych działań 
prewencyjnych i egzekucji przepisów o ruchu drogowym. Miernik stosowany w analizach 
BRD w MI i Policji. Miernik na podstawie adaptacji autorskiej. Nadaje się do stosowania, a 
jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'.

nie dotyczy nie dotyczy

2
Wskaźnik wypadkowości (2) - 
liczba zabitych rocznie  

Wskaźnik obrazuje stan terminalnych zagroŜeń w ruchu drogowym w skali bezwzględnej, 
pozwala na ocenę tendencji zmian. Dzięki temu moŜna ocenić skuteczność prowadzonych 
działań prewencyjnych i egzekucji przepisów o ruchu drogowym. Jest traktowany jako 
główny wyróŜnik poziomu bezpieczeństwa. Miernik stosowany w analizach BRD w MI i 
Policji.

nie dotyczy nie dotyczy

3

Wskaźnik wypadkowości (3) - 
liczba wypadków rocznie do pracy 
przewozowej.

Wskaźnik obrazuje stan zagroŜeń w ruchu drogowym w skali  względnej, odniesionej do 
pracy przewozowej. MoŜe być porównywany w skali międzynarodowej. Pozwala na ocenę 
tendencji zmian w relacji do zmian obciąŜenia ruchem sieci. Dzięki temu moŜna ocenić 
skuteczność prowadzonych działań prewencyjnych i egzekucji przepisów o ruchu drogowym.  
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Obliczenie na podstawie danych o wypadkach, 
lecz z uwzględnieniem wielkości pracy 
przewozowej, ustalonej w ramach ekspertyzy o 
której mowa w p. 19 -1.

Rutynowe dane o wypadkach; koszt 
analizy pracy przewozowej  w ramach 
ekspertyzy jak w 19-1.

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Wymagane jest 
oszacowanie pracy przewozowej według 
modelu ruchu jak w zadaniu 19. - 1.

4

Wskaźnik cięŜkości wypadków: 
liczba ofiar śmiertelnych na 
wypadek. 

Wskaźnik obrazuje stan zagroŜeń terminalnych w ruchu drogowym w skali  względnej, 
pokazującej najgroźniejsze skutki wypadków. Pozwala na ocenę tendencji zmian w relacji do 
liczebności wypadków. Dzięki temu moŜna ocenić skuteczność prowadzonych działań 
prewencyjnych i egzekucji przepisów o ruchu drogowym.  Miernik na podstawie adaptacji 
autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w 
instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'.  

nie dotyczy nie dotyczy

5
Gęstość wypadków (1): liczba 
wypadków na 1 km dróg.

Wskaźnik obrazuje stan zagroŜeń w ruchu drogowym w skali  względnej, pokazującej 
związek wypadkowości z wielkością sieci drogowej. Pozwala na ocenę tendencji zmian w 
relacji do liczebności wypadków i zmian w sieci. Dzięki temu moŜna ocenić skuteczność 
prowadzonych działań prewencyjnych i egzekucji przepisów o ruchu drogowym. Miernik na 
podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego 
wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy

6
Gęstość wypadków (2): liczba 
wypadków na 1 km autostrad.

Wskaźnik obrazuje stan zagroŜeń w ruchu drogowym w skali  bezwzględnej, odnosząc 
wypadkowość do wielkości sieci autostrad. Pozwala na ocenę tendencji zmian w relacji do 
liczebności wypadków i zmian w sieci, w tym wypadku autostradowej. Poddaje obserwacji 
związek wypadkowości z budową autostrad - doświadczenia krajów wysoko 
zmotoryzowanych wskazują na niŜsze wskaźniki wypadkowości na autostradach, niŜ na 
drogach ruchu normalnego. Dzięki temu moŜna ocenić skuteczność prowadzonych działań 
inwestycyjnych w sieć autostrad. Miernik na podstawie adaptacji autorskiej miernika 
istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej 
w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy

7

Wskaźnik wypadkowości (3) - 
liczba wypadków rocznie na 
autostradach  do pracy 
przewozowej na autostradach.

Wskaźnik obrazuje stan zagroŜeń w ruchu drogowym w skali  względnej, pokazującej 
związek wypadkowości z wielkością ruchu na sieci autostrad. Pozwala na ocenę tendencji 
zmian w relacji do liczebności wypadków i zmian w sieci, w tym wypadku autostradowej. 
Poddaje obserwacji związek wypadkowości z budową autostrad - doświadczenia krajów 
wysoko zmotoryzowanych wskazują na spadek wskaźników wypadkowości na autostradach 
w relacji do pracy przewozowej. Dzięki temu moŜna ocenić skuteczność prowadzonych 
działań inwestycyjnych w sieć autostrad.  Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Obliczenie na podstawie danych o wypadkach na 
autostradach, lecz z uwzględnieniem wielkości 
pracy przewozowej na autostradach, ustalonej w 
ramach ekspertyzy o której mowa w p. 19-1.

Dane w wypadkach na podstawie baz 
danych Policji; koszt analizy pracy 
przewozowej  w ramach eksperyzy jak w 
19-1.

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Wymagane jest 
oszacowanie pracy przewozowej według 
modelu ruchu jak w zadaniu 19. - 1.
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1

Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu drogowego 
(1): liczba osób przeszkolonych.

Wskaźnik pokazuje skuteczność i skalę działań promocyjnych i prewencyjnych  dotyczących 
bezpiecznego zachowania się na drogach. Doświadczenia światowe wskazują na powaŜne 
znaczenie tych działań dla stanu bezpieczeństwa. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

Badania społeczne koszt badania około 50 000 PLN Dotychczas nie pozyskano tych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.

2

Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu drogowego 
(2): liczba osób, do których dotarły 
akcje promocyjne.

Wskaźnik pokazuje skuteczność i skalę działań promocyjnych i prewencyjnych  bezpiecznego 
zachowania się na drogach. Doświadczenia światowe wskazują na powaŜne znaczenie tych 
działań dla stanu bezpieczeństwa. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Badania społeczne badanie jak w powyŜszym wskaźniku Dotychczas nie pozyskano tych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych.

3

Egzekwowanie wiedzy formalnej 
kierujących (1): liczba osób 
skierowanych na egzamin 
kontrolny w zakresie uprawnień 
niezawodowych.

Wskaźnik obrazuje skalę problemu naruszania zasad ruchu drogowego  w powaŜnej skali 
(tylko tacy kierowcy, którzy popełniają najgroźniejsze wykroczenia są kierowani na 
egzamin).  Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone 
w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

wg sprawozdań starostów Wymaga dodatkowych procedur 
wewnętrznych. 

Dotychczas nie pozyskano danych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.

4

Egzekwowanie wiedzy formalnej 
kierujących (2): liczba osób 
skierowanych na egzamin 
kontrolny w zakresie uprawnień 
zawodowych.

Wskaźnik obrazuje skalę problemu naruszania zasad ruchu drogowego i zasad prowadzenia 
działalności przewozowej w powaŜnej skali (tylko tacy kierowcy, którzy popełniają 
najgroźniejsze wykroczenia są kierowani na egzamin).  Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

wg sprawozdań starostów Wymaga dodatkowych procedur 
wewnętrznych. 

Dotychczas nie pozyskano danych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.

5

Egzekucja obowiązku wiedzy: 
liczba odebranych uprawnień do 
prowadzenia pojazdów w stosunku 
do liczby osób ukaranych.

Wskaźnik obrazuje skalę problemu naruszania zasad ruchu drogowego w powaŜnej skali 
(tylko takim kierowcom, którzy popełniają najgroźniejsze wykroczenia lub tracą zdolność do 
posiadania uprawnień są odbierane te uprawnienia).  Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

wg sprawozdań starostów Wymaga dodatkowych procedur 
wewnętrznych. 

Dotychczas nie pozyskano danych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.
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1

Ograniczanie barier prawnych i 
organizacyjnych w obszarze 
rozwoju infrastruktury drogowej 
jako % postępowań 
zrealizowanych w ustawowym 
czasie i bez odwołań.

Bariery prawne skutkują utrudnieniami zarówno dla petentów, jak i organów administracji. 
Skuteczność działania z obu stron w procesach rozwoju infrastruktury mierzyć naleŜy od 
strony efektu końcowego - zakończenia procesu w konkretnym czasie pozytywną decyzją. 
Miernik oddaje zarówno skuteczność zarządców dróg jak i organów administracji.  Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda z baz danych o inwestycjach GDDKiA. w ramach rutynowej działalności GDDKiA Dotychczas nie pozyskano danych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.

2

Spójność procesu planowania 
rozwoju regionalnego i lokalnego 
(1):  pokrycie kraju aktualnymi 
studiami uwarunkowań i 
kierunków zagospodarowania 
przestrzennego gmin. 

Posiadanie aktualnego studium stwarza szanse na spójne planowanie rozwoju lokalnego i 
branŜowego w transporcie. Wprowadzenie tzw. "spec-ustaw", dających prawo do 
niestosowania się przez zarządców do ustaleń z zakresu planowania przestrzennego w fazie 
wydawania decyzji o lokalizacji inwestycji stwarza zagroŜenie dla spójności planowania oraz 
wiąŜe się z powstaniem konfliktów, które mogą opóźnić realizację inwestycji. Miernik na 
podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego 
wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy

3

Spójność procesu planowania 
rozwoju regionalnego i lokalnego 
(2): liczba województw w których 
przyjęto plan zagospodarowania 
przestrzennego wg ustawy z 2001 
roku.

Posiadanie aktualnego planu dla województwa stwarza szanse na spójne planowanie 
rozwoju regionalnego i branŜowego w transporcie. Wprowadzenie tzw. "spec-ustaw", 
dających prawo do niestosowania się przez zarządców do ustaleń z zakresu planowania 
przestrzennego w fazie wydawania decyzji o lokalizacji inwestycji stwarza zagroŜenie dla 
spójności planowania oraz wiąŜe się z powstaniem konfliktów, które mogą opóźnić realizację 
inwestycji, a takŜe zagraŜa rozwojowi regionu przez brak spójności w działaniach 
gospodarczych z rozwojem infrastruktury.

nie dotyczy nie dotyczy

4

Sprawność procedur 
administracyjnych (1): udział 
decyzji, w stosunku do których 
nastąpiło uchylenie decyzji do 
liczby wydanych decyzji.

Wskaźnik mierzy skuteczność wydawanych decyzji, niezaleŜnie od powodów ewentualnych 
uchyleń  decyzji (czy po stronie wad procedury, czy skutecznego odwołania się strony).  
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

wg sprawozdań odnośnych organów Wymaga dodatkowych procedur 
wewnętrznych. 

Dotychczas nie pozyskano danych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.

5

Sprawność procedur 
administracyjnych (2): średni czas 
wydania decyzji od złoŜenia 
pierwszego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.

Wskaźnik mierzy skuteczność przygotowania wniosku oraz wydawania decyzji, niezaleŜnie 
od powodów ewentualnych opóźnień (czy po stronie niedoskonałości przygotowania 
inwestycji, wad samego wniosku, czy wad procedury lub skutecznego odwołania się strony).  
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

wg sprawozdań odnośnych organów Wymaga dodatkowych procedur 
wewnętrznych. 

Dotychczas nie pozyskano danych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Oczekiwany jest spadek wartości 
wskaźnika.

6

Szkolenie pracowników - 
zarządców dróg w zakresie 
zarządzania drogownictwem - 
udział personelu z certyfikatami z 
zakresu zarządzania.

Wskaźnik mierzy poziom przygotowania kadry do skutecznego zarządzania drogami. Jest to 
jeden z najczęściej krytykowanych czynników w ocenach administracji drogowej, mający 
wpływ zarówno na zarządzanie inwestycjami, jak i bieŜącym utrzymaniem dróg.  Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

wg sprawozdań odnośnych organów Wymaga dodatkowych procedur 
wewnętrznych. 

Dotychczas nie gromadzono danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji.
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1

Atrakcyjność obsługi pasaŜerów w 
transporcie kolejowym (1): 
(międzywojewódzkim i 
międzynarodowym) - ilościowe 
zmiany przewozów.

Wskaźnik pozwala obserwować skuteczność polityki jakości usług oraz taryf. Wybór 
transportu kolejowego zaleŜy od jego atrakcyjności dla pasaŜera / klienta, który kieruje się 
kilkoma przesłankami: kosztem, czasem podróŜy i niezawodnością (głównie punktualnością). 
Liczba pasaŜerów stanowi  efekt oferty kolei pod tym względem i obserwacja tendencji 
ilościowych pozwala na ocenę skuteczności podejmowanych działań, od inwestycji do 
promocji i jakości usług. W przewozach międzywojewódzkich dominują podróŜe 
fakultatywne, w tym biznesowe, podejmowane często dla uniknięcia konieczności uŜycia 
samochodu jako środka drogiego i nieporęcznego w podróŜach np. do centrów duŜych 
miast. Miernik na podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do 
stosowania, a jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy 

nie dotyczy nie dotyczy

2

Atrakcyjność obsługi pasaŜerów w 
transporcie kolejowym (2) 
(regionalnym) - ilościowe zmiany 
przewozów.

Wskaźnik pozwala obserwować skuteczność polityki jakości usług oraz taryf. Wybór 
transportu kolejowego zaleŜy od jego atrakcyjności dla pasaŜera / klienta, który kieruje się 
kilkoma przesłankami: kosztem, czasem podróŜy i niezawodnością (punktualnością). Liczba 
pasaŜerów stanowi  efekt oferty kolei pod tym względem i obserwacja tendencji ilościowych 
pozwala na ocenę skuteczności podejmowanych działań, od inwestycji do promocji i jakości 
usług. W podróŜach regionalnych dominują cele obligatoryjne (do pracy i szkół), 
wykonywane najczęściej przez osoby nie posiadające samochodów. Dla właścicieli 
samochodów wybór kolei podyktowany jest dla uniknięcia konieczności uŜycia samochodu 
jako środka drogiego i nieporęcznego w podróŜach np. do centrów duŜych miast. Miernik na 
podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego 
wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy

3

Atrakcyjność obsługi pasaŜerów w 
transporcie kolejowym (3) 
(regionalny) - udział w 
przewozach. 

Wybór transportu kolejowego zaleŜy od jego atrakcyjności dla pasaŜera / klienta, który 
kieruje się kilkoma przesłankami: kosztem, czasem podróŜy i niezawodnością 
(punktualnością). Udział kolei w przewozach  stanowi  efekt oferty kolei pod tym względem i 
obserwacja tendencji pozwala na ocenę skuteczności podejmowanych działań, od inwestycji 
do promocji i jakości usług.  Miernik na podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. 
Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 
'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy

4

Interoperacyjność systemu 
kolejowego, udział uzyskanego 
statusu interoperacyjności. 

Parametry interoperacyjności są miarą włączenia się polskich kolei do systemu 
międzynarodowego. Stanowi to warunek rozwoju kolei, która moŜe odegrać duŜą rolę w 
przewozach długodystansowych, czyli na skalę międzynarodową, przy tym wykonywanych z 
zastosowaniem nowoczesnych narzędzi zarządzania ruchem i stosowania instrumentów 
optymalizacji wyboru środków przewozowych w łańcuchu transportowym. Ponadto wskaźnik 
mierzy stopień realizacji zobowiązań międzynarodowych Polski. Miernik na podstawie 
adaptacji autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego wartości są 
dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy Nie pozyskano danych dla roku 2006 
(nie gromadzopno wówczas takich 
informacji), niemniej wskaźnik jest 
istotny.

5

Zarządzanie: Udział  działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji do liczby działek 
objętych wydanymi decyzjami.

Procedury wykupu (ew. z wywłaszczeniem) prowadzone są w postępowaniu 
administracyjnym, z prawem zaskarŜenia do sądu przez strony. Sprawność tego procesu jest 
kluczowa dla tempa realizacji programu rozbudowy i modernizacji kolei. Równocześnie 
procedury te powinny być prowadzone z poszanowaniem praw właścicieli przejmowanych 
działek. Uchylone decyzje są więc zakłóceniem procesu przygotowawczego inwestycji. Mogą 
wynikać zarówno z błędów proceduralnych jak i ułomności przepisów.  Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych urzędów wojewódzkich. W ramach rutynowej działalności urzędów 
wojewódzkich.

Dotychczas nie pozyskano tych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.
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1

Standard techniczny sieci 
zgłoszonej do konwencji AGC/ 
AGTC - udział odcinków 
spełniających standardy 
konwencji.

Wskaźnik pokazuje stopień wykonania ustaleń konwencji o przewozach kombinowanych z lat 
1985 i 1991, zmienionych w 1999 roku (obecnie uŜywa się szerszego terminu "przewozów 
intermodalnych"), polegających na standaryzacji usług przewozów towarowych w sieciach 
narodowych dla potrzeb transportu międzynarodowego. Konwencja przewiduje w Polsce 
rozbudowę i modernizację sieci kolejowej oraz odpraw granicznych. 

materialy PKP PLK S.A. W ramach rutynowej działalności zarządcy 
sieci (PKP PLK S.A.).

Dotychczas nie pozyskano tych z 
posiadanych baz danych dla ustalenia 
wartości wskaźników historycznych. 
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

2

Czas podróŜy koleją (1): mierzony 
jako średni czas przejazdu 
pomiędzy głównymi 12 
metropoliami i głównymi 8 
kierunkami międzynarodowymi, 
waŜony natęŜeniem ruchu 
pasaŜerów. 

Wskaźnik mierzy najwaŜniejszą dla pasaŜera cechę usług kolejowych, czyli czas przejazdu. 
Wybrano do analizy powiązania 12 najwaŜniejszych ośrodków miejskich, pomiędzy którymi 
odbywa się gros przewozów pasaŜerskich w kwalifikowanych usługach kolei oraz kluczowych 
8 powiązań międzynarodowych.   Jako 12 miast przyjęto największe miasta i aglomeracje, 
jak we wskaźniku 19 - 1,  jako 8 kierunków - kolejowe przejścia graniczne: Słubice (D), 
Zgorzelec (D), Kudowa Słone (CZ), Cieszyn (CZ), Przemyśl (UA), Dorohusk (UA), Terespol 
(BY), Trakiszki (LT). Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Wskaźnik liczony według danych z rozkładów 
jazdy (z wykorzystaniem bazy PKP SA), wagi na 
podstawie bazy danych o sprzedaŜy biletów; 
wymaga sporządzenia stosownego 
oprogramowania.

Wskaźnik powinien być obserwowany 
przez słuŜby strategii rozwoju transportu 
kolejowego i przewoźników; gdyby 
powierzyć to działanie zewnętrznym 
podmiotom koszt szacuje się na 30 000 
PLN rocznie. 

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Czas podróŜy koleją (2): zmiany 
rok do roku średniego czasu 
przejazdu pomiędzy głównymi 12 
metropoliami i głównymi 8 
kierunkami międzynarodowymi, 
waŜony natęŜeniem ruchu 
pasaŜerów. 

Wskaźnik mierzy najwaŜniejszą dla pasaŜera cechę usług kolejowych, czyli czas przejazdu, w 
tym przypadku zmiany w czasie, co moŜe wiązać się ze zmianami zachowań klientów kolei. 
Wybrano do analizy powiązania 12 najwaŜniejszych ośrodków miejskich, pomiędzy którymi 
odbywa się gros przewozów pasaŜerskich w kwalifikowanych usługach kolei oraz kluczowe 
powiązania międynarodowe.  Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Wskaźnik liczony na zasadach jak powyŜej, lecz w 
relacji zmian rok do roku.

Wskaźnik powinien być obserwowany 
przez słuŜby strategii rozwoju transportu 
kolejowego i przewoźników; gdyby 
powierzyć to działanie zewnętrznym 
podmiotom koszt szacuje się na 30 000 
PLN rocznie. 

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Wartość docelową 
(wzorcową) moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu stosownych analiz.

4

Stan techniczny sieci: udział 
odcinków sieci z ograniczeniem 
prędkości.

Długość odcinków o ograniczonej prędkości w stosunku do wartości nominalnej, na jaką 
zbudowano linię; obrazuje stopień zuŜycia sieci. Z ograniczeń prędkości wynikają zarówno 
utrudnienia dla podróŜnych (są często wprowadzane niezaleŜnie od zmian rozkładów jazdy) i 
organizacji pracy pociągów i druŜyn pociągowych. Jest to miara stopnia zuŜycia sieci 
kolejowej w Polsce, a skala tego zjawiska jest niepokojąca. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

według bazy danych PKP PLK S.A. W ramach rutynowej działalności zarządcy 
sieci kolejowej.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika, choć dane moŜna pozyskać 
na podstawie kwerendy baz danych.

5

WyposaŜenie sieci: udział 
odcinków w sieci wyposaŜonych w 
cyfrowe systemy sterowania i 
zarządzania ruchem pociągów.

Wprowadzanie cyfrowych systemów sterowania i zarządzania  ruchem stanowi o postępie 
modernizacji polskich kolei, na równi z remontami i wymianą infrastruktury torowo - 
sieciowej. Wskaźnik stanowi więc miarę postępu tych działań. Miernik autorski. Nadaje się 
do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'.

według bazy danych PKP PLK SA W ramach rutynowej działalności zarządcy 
sieci kolejowej.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika, choć dane moŜna pozyskać 
na podstawie kwerendy baz danych.

6

Standard obsługi pasaŜerów: 
udział punktów sprzedaŜy 
wszystkich rodzajów biletów w 
ogólnej liczbie punktów sprzedaŜy.

Działania restrukturyzacyjne, racjonalizacyjne i oszczędnościowe na kolei prowadzą do 
zmniejszania się sieci sprzedaŜy biletów. Z drugiej strony powoduje to utrudnienie dla 
klientów kolei i moŜe zniechęcać ich do korzystania z jej usług. Obserwacja tego zjawiska 
jest więc waŜna zarówno dla racjonalizacji kosztów jak i dbania o klienta. Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Badanie ankietowe przewoźników oraz innych 
firm sprzedaŜy biletów.

w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika.
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1

Stopień wdroŜenia systemu ERTMS 
(1): udział pracy przewozowej 
wykonanej z wykorzystaniem 
sytemu ERTMS w ogólnej pracy 
przewozowej w pociągo-km. 

Miernik obrazuje postęp we wdraŜaniu systemu z uwzględnieniem pracy przewozowej 
wyraŜonej w pociągo-km, zarówno towarowych jak i pasaŜerskich. System ERTMS jest 
nowoczesnym narzędziem zarządzania ruchem pociągów. Obejmuje wyposaŜenie sieci 
infrastruktury i pojazdów na kolei. Postęp we wdraŜaniu tego systemu jest miarą otwierania 
się kolei na poszerzenie moŜliwości sektora kolejowego, w tym w przewozach 
międzynarodowych. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

według bazy danych PKP PLK SA w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika.

2

Stopień wdroŜenia systemu ERTMS 
(2): udział długości sieci 
wyposaŜonej w system ERTMS w 
ogólnej długości sieci.

Miernik obrazuje postęp we wdraŜaniu systemu z punktu widzenia wyposaŜenia sieci 
kolejowej. System ERTMS jest nowoczesnym narzędziem zarządzania ruchem pociągów. 
Obejmuje wyposaŜenie sieci infrastruktury i pojazdów na kolei. Postęp we wdraŜaniu tego 
systemu jest miarą otwierania się kolei na poszerzenie moŜliwości sektora kolejowego, w 
tym  w przewozach międzynarodowych. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

według bazy danych PKP PLK SA w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźnika dla lat 
2006-2007, w 2008 roku rozpoczęto 
obserwacje wskaźnika.

3

Stopień wykorzystania systemu 
ERTMS : udział przewozów 
towarowych wykorzystujących 
system ERTMS.

Miernik obrazuje znaczenie systemu dla przewozu ładunków, co przekłada się na jakość 
usług. System ERTMS jest nowoczesnym narzędziem zarządzania ruchem pociągów. 
Obejmuje wyposaŜenie sieci infrastruktury i pojazdów na kolei. Postęp we wdraŜaniu tego 
systemu jest miarą otwierania się kolei na poszerzenie moŜliwości sektora kolejowego, w 
tym  w przewozach międzynarodowych. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

według bazy danych PKP PLK SA w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

4

Inne formy interoperacyjności: 
udział pracy przewozowej 
wykonanej w innych formach 
interoperacyjności niŜ ERTMS w 
ogóle pracy przewozowej.

Inne systemy interoperacyjności, wdraŜane na mniejszą skalę (nawet lokalnie) przyczyniają 
się do poprawy funkcjonowania przewozów towarów i pasaŜerów. Powstają np. węzły 
integracyjne róŜnych środków transportu pasaŜerskiego, połączone z obiektami Park&Ride 
czy centrami handlowo - usługowymi. Jest to nowoczesne narzędzie zwiększania popytu na 
usługi kolei w powiązaniu z innymi usługami. Obejmuje wyposaŜenie sieci infrastruktury oraz 
adaptacje otoczenia obiektów kolejowych. Postęp we wdraŜaniu takich systemów jest miarą 
otwierania się kolei na poszerzenie moŜliwości sektora kolejowego głównie w przewozach 
regionalnych. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Niezbędna ekspertyza obejmująca kwerendę 
danych i obliczenie wskaźnika. Niezbędna 
współpraca z ośrodkami metropolitalnymi i 
samorządami województw, realizującymi projekty 
węzłów integracyjnych.

Szacunkowy koszt ekspertyzy około 50 
000 PLN.

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

5

Skuteczność nadzoru nad rynkiem 
wyrobów w usługach i przemyśle 
związanym z sektorem kolejowym 
(1): udział decyzji dotyczących 
nadzoru nad wyrobami uchylonych 
w ogóle decyzji o zgodności. 

Standaryzacja wyrobów i usług związanych z sektorem kolejowym, wynikająca zarówno z 
potrzeb sektora, jak i zobowiązań międzynarodowych, jest jednym z elementów 
interoperacyjności kolei w Europie. Celem ustalania wskaźnika jest obserwacja skuteczności 
nadzoru oraz postępu unifikacji w ramach międzynarodowych standardów. Poprawia to 
warunki eksploatacji pojazdów i infrastruktury oraz poszerza rynek oferentów i konkurencję 
między nimi. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

według bazy danych UTK  w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

6

Skuteczność nadzoru nad rynkiem 
wyrobów w usługach i przemyśle 
związanym z sektorem kolejowym 
(2): średni okres wydania decyzji o 
zgodności usługi lub wyrobu od 
złoŜenia pierwotnego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.

Wskaźnik mierzy skuteczność wydawanych decyzji, niezaleŜnie od powodów ewentualnych 
uchyleń  decyzji (czy po stronie wad procedury, czy skutecznego odwołania merytorycznego 
strony). W interoperacyjności ma to szczególne znaczenie ze względu na konieczną dbałość 
o otwarcie rynku i uczciwą konkurencję. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

według bazy danych UTK  w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Efekty dopłat do kontraktów 
przewozowych (1) - zmiana oferty 
przewozowej [w pociągo-km] 
spowodowana wypłatami dopłat 
do kontraktów przewozowych w 
przewozach międzywojewódzkich.  

Miernikiem popularności usług kolejowych w przewozach pasaŜerskich moŜe być oferta 
przewozowa - chodzi o to, aby pociągi kursowały z odpowiednią częstotliwością i o 
atrakcyjnych porach (inny miernik bada, na ile jest to jakościowo atrakcyjne, a oferta 
wykorzystana). Powiązanie pracy przewozowej ze zmianami w dopłatach do kontraktów 
przewozowych pozwala na analizę upowszechniania usług dzięki wsparciu publicznemu. 
Liczone dla przewozów międzywojewódzkich pokazuje efekty dla przewozów w skali kraju, 
co istotnie róŜni się w stosunku do przewozów regionalnych (przewaga podróŜy 
biznesowych). Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z bazy danych zezwoleń w UTK oraz 
dane budŜetu państwa w odniesieniu do resortu; 
wskaźnik liczony jako stosunek pracy 
przewozowej do dopłat w tys. PLN. 

w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Efekty dopłat do kontraktów 
przewozowych (2) - zmiana oferty 
przewozowej [w pociągo-km] 
spowodowana wypłatami dopłat 
do kontraktów przewozowych w 
przewozach regionalnych.

Miernikiem popularności usług kolejowych w przewozach pasaŜerskich moŜe być oferta 
przewozowa - chodzi o to, aby pociągi kursowały z odpowiednią częstotliwością i o 
atrakcyjnych porach (inny miernik bada, na ile jest to jakościowo atrakcyjne). Powiązanie 
pracy przewozowej ze zmianami w dopłatach do kontraktów przewozów pozwala na ocenę 
upowszechniania usług dzięki wsparciu publicznemu. Liczone dla przewozów regionalnych 
pokazuje efekty dla przewozów w skali regionów, w tym w szczególności aglomeracji i 
obszarów metropolitalnych, co istotnie róŜni się w stosunku do przewozów 
międzywojewódzkich (przewaga podróŜy obligatoryjnych i socjalnych). Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z bazy danych zezwoleń w UTK oraz 
dane z budŜetów samorządowych w urzędach 
marszałkowskich; wskaźnik liczony jako stosunek 
pracy przewozowej do dopłat w tys. PLN. 

w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Wsparcie państwa: wielkość 
wypłaconych rekompensat z tytułu 
uznawania ulg przewozowych w 
stosunku do liczby przewiezionych 
pasaŜerów.  

Panuje powszechne przekonanie, iŜ dopłaty do przewozów kolejowych (zarówno w zakresie 
zwrotu ulg ustawowych jak i dopłaty do kontraktów, zawartych z rządem bądź samorządem 
wojewódzkim) powoduje zwiększenie zainteresowania pasaŜerów. Badanie tej tezy moŜna 
oprzeć na wskaźniku wsparcia państwa lub województwa, oceniające relacje owych dopłat z 
frekwencją pasaŜerów. Miernik na podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. 
Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 
'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji.

4

Wsparcie publiczne: Udział kwot 
wsparcia z budŜetu publicznego 
(państwa i samorządów) z tytułu 
kontraktów przewozowych  w 
przychodach firm przewozowych 
transportu pasaŜerskiego.

Panuje powszechne przekonanie, iŜ dopłaty do przewozów kolejowych (zarówno w zakresie 
zwrotu ulg ustawowych jak i dopłaty do kontraktów, zawartych z rządem bądź samorządem 
wojewódzkim) powoduje zwiększenie zainteresowania pasaŜerów. Badanie tej tezy moŜna 
oprzeć na wskaźniku wsparcia publicznego (rządu lub samorządu), oceniające relacje owych 
dopłat z łącznymi wpływami z świadczonych usług.  Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

kwerenda z baz danych MI w ramach rutynowej działalności MI Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

5

Wsparcie województw: wielkość 
dopłat do kontraktów 
przewozowych w stosunku do 
wielkości przewozów (liczby 
pasaŜerów) w przewozach 
regionalnych.

Panuje powszechne przekonanie, iŜ dopłaty do przewozów kolejowych (zarówno w zakresie 
zwrotu ulg ustawowych jak i dopłaty do kontraktów, zawartych z rządem bądź samorządem 
wojewódzkim) powoduje zwiększenie zainteresowania pasaŜerów. Badanie tej tezy moŜna 
oprzeć na wskaźniku wielkości dopłaty w relacji do liczby pasaŜerów. ZałoŜono, Ŝe wsparcie 
pozwoli na przywrócenie udziału kolei w przewozach lądowych na poziomie roku 1990 
(15%). Masterplan kolejowy (przyjęty w 2008 roku) zakłada około 10%, co jest objawem 
pasywnej postawy wobec przyjętej polityki transportowej, np. w PO POiŚ. Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda z baz danych urzędów 
marszałkowskich (budŜet wojewówdztwa).

W ramach rutynowej działalności urzędów 
marszałkowskich.  

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008.
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1

Wskaźnik koncentracji rynku 
(HHI), obrazujący udział 
konkurujących podmiotów w rynku 
(przewozy towarowe).

Wskaźnik obrazuje udział w rynku podmiotów o znaczącej pozycji na rynku; wskaźnik HHI 
(Herfindahla-Hirschmana) mierzy sumę kwadratów tych udziałów - wartość 1 równa jest 
monopolowi. Powszechnie stosowany wskaźnik przez urzędy zajmujące się polityką 
konkurencji. W przypadku Polski wskaźnik obecny (pl. 0,7) stopniowo maleje, co oznacza 
uwalnianie rynku. Wskaźnik był dotąd badany tylko dla rynku przewozów towarowych. 
Miernik na podstawie adaptacji autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a 
jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2007, od 2008 
roku prowadzona jest obserwacja 
wskaźnika.

2

Wskaźnik koncentracji rynku 
(HHI), obrazujący udział 
konkurujących podmiotów w rynku 
(przewozy osobowe).

Wskaźnik obrazuje udział w rynku podmiotów o znaczącej pozycji na rynku; wskaźnik HHI 
mierzy sumę kwadratów tych udziałów - wartość 1 równa jest monopolowi. Powszechnie 
stosowany wskaźnik przez urzędy zajmujące się polityką konkurencji. Wskaźnik nie był dotąd 
badany w Polsce dla rynku przewozów pasaŜerskich, a staje się to waŜną okolicznością w 
związku z podjętymi działaniami restrukturyzacyjnymi. 

według bazy danych UTK  w ramach rutynowej działalnosci Dotychczas nie szacowano wartości 
wskaźnika z danych według baz 
danych.

3

Sprawność procedur regulacyjnych 
(1): liczba skarg  na działania 
dopuszczenia do świadczenia usług 
kolejowych uznanych za 
uzasadnione. 

Wskaźnik mierzy skuteczność wydawanych decyzji, niezaleŜnie od powodów ewentualnych 
uchyleń decyzji (czy po stronie wad procedury, czy skutecznego odwołania merytorycznego 
strony). Wskaźnik nie dotyczy kwestii utrudnień w dostępie do usług ze względu na 
wymagania jakie ma spełnić podmiot wnioskujący o zezwolenie, lecz ta kwestia jest 
niezwykle trudna do liczbowego ujęcia.  Niemniej oddaje skalę zjawiska poszerzania sie 
rynku przewoźników. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

według bazy danych UTK  w ramach rutynowej działalnosci Dotychczas nie szacowano wartości 
wskaźnika z posiadanych materiałów. 

4

Skuteczność nadzoru nad rynkiem 
przewozów: udział decyzji 
odmownych w ogóle decyzji o 
udzieleniu zezwoleń na 
świadczenie usług przewozowych. 

Wskaźnik mierzy skuteczność wnioskowania przez przewoźników, niezaleŜnie od powodów 
ewentualnych uchyleń  decyzji (czy po stronie wad procedury, czy skutecznego odwołania 
merytorycznego strony). Jest pomocny w ocenie procedur, przepisów o dopuszczeniu do 
rynku oraz skali popytu na świadczenie usług. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

według bazy danych UTK  w ramach rutynowej działalnosci Dotychczas nie szacowano wartości 
wskaźnika z posiadanych materiałów.  
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Skuteczność nadzoru nad rynkiem 
produkcji wyrobów w sektorze 
kolejowym: udział decyzji 
uchylonych w ogóle decyzji o 
zgodności wyrobów.

Wskaźnik mierzy skuteczność wnioskowania przez producentów, niezaleŜnie od powodów 
ewentualnych uchyleń decyzji (czy po stronie wad procedury, czy skutecznego odwołania 
merytorycznego strony). Jest pomocny w ocenie procedur, przepisów o dopuszczeniu 
wyrobów oraz skali popytu na świadczenie usług. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

według bazy danych UTK  w ramach rutynowej działalnosci Dotychczas nie szacowano wartości 
wskaźnika z posiadanych materiałów.  
Dane do jego ustalenia są dostępne, 
lecz wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

6

Sprawność procedur regulacyjnych 
(2): średni okres wydania decyzji o 
dopuszczeniu do świadczenia 
usług od złoŜenia pierwotnego 
wniosku do uprawomocnienia się 
decyzji.

Wskaźnik mierzy skuteczność wydawanych decyzji, niezaleŜnie od powodów opóźnień w 
procedowaniu o decyzje (czy po stronie wad procedury, niepoprawnie przygotowanych 
wniosków czy błędów administracji). Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

według bazy danych UTK  w ramach rutynowej działalnosci Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Dane do jego ustalenia są 
dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Udział transportu lotniczego w 
transporcie ogółem (ruch 
pasaŜerski).

Wskaźnik produktu, pokazujący potencjał popytu rynku. W lotnictwie szczególnie waŜny ze 
względu na dynamiczny rozwój w latach 2004 - 2008, obecnie prawdopodobnie stagnacja. 
Podstawa programowania rozwoju lotnictwa cywilnego. Miernik na podstawie adaptacji 
autorskiej miernika istniejącego. Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w 
instytucji wskazanej w tabeli 'Model Bazy Mierników'. 

nie dotyczy nie dotyczy Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia ruchu pasaŜerskiiego 
samochodami osobowymi, co stanowi 
większość ruchu. Dane te mŜzna ustalić 
przy wykorystaniu modelu ruchu jak w 
zadaniu 19. - 1. Dane do ustalenia 
ruchu innymi środkami transportu są 
dostępne w GUS.  Wartość docelową 
(wzorcową) moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu stosownych analiz.

2

Zarządzanie: udział działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji, do liczby działek 
objętych wydanymi decyzjami.

Procedury wykupu (ew. z wywłaszczeniem) prowadzone są w postępowaniu 
administracyjnym, z prawem zaskarŜenia do sądu przez strony. Sprawność tego procesu jest 
kluczowa dla tempa realizacji programu rozbudowy i modernizacji lotnisk. Równocześnie 
procedury te powinny być prowadzone z poszanowaniem praw właścicieli przejmowanych 
działek. Uchylone decyzje są więc zakłóceniem procesu przygotowawczego inwestycji. Mogą 
wynikać zarówno z błędów proceduralnych jak i ułomności przepisów. Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda z baz danych urzędów wojewódzkich. rutynowa działalność urzędów 
wojewódzkich

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

3

Efektywność obsługi lotnisk: 
stosunek  liczby obsłuŜonych 
pasaŜerów do liczby pracowników 
(etaty) zatrudnionych średnio w 
danym roku w portach lotniczych. 

Wskaźnik obrazujący wydajność pracowników lotnisk. Obrazuje pozycję konkurencyjną na 
rynku  lotnisk cywilnych w Polsce i wobec sąsiadujących regionów UE (Czechy, Słowacja, 
Niemcy). Pozwala takŜe ocenić rezerwy zdolności operacyjnych, co pomaga w 
podejmowaniu decyzji co do państwowego wsparcia dla poszczególnych portów.  Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda z baz danych ULC rutynowa działalność ULC Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Wskaźnik zadowolenia klientów: 
ocena pasaŜerów w skali 1 - 5.

Badanie marketingowe, słuŜące podobnym celom, co powyŜszy wskaźnik. Badanie słuŜy 
takŜe obserwacji portów, będących własnością lub współwłasnością państwa. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Badania reprezentacyjne zadowolenia klientów. Koszt badania około 20 000 PLN (mała 
próba).

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. 

5

Bezpieczeństwo w ruchu lotniczym 
(2): liczba osób poszkodowanych 
w wypadkach lotniczych - wartość 
bezwzględna.

Wskaźnik mierzy poziom bezpieczeństwa w skali bezwzględnej, dotyczy ofiar śmiertelnych i 
osób rannych. Jest podstawową miarą poziomu bezpieczeństwa świadczonych usług 
lotniczych. Obserwacja rok do roku pozwala na śledzenie stanu bezpieczeństwa.  Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania, a jego wartości są dostępne w instytucji wskazanej w 
tabeli 'Model Bazy Mierników'.

kwerenda danych ULC w ramach rutynowej działalności ULC

6

Bezpieczeństwo w ruchu lotniczym 
(2): liczba awaryjnych lądowań 
samolotów pasaŜerskich w Polsce.

Wskaźnik mierzy poziom bezpieczeństwa w skali bezwzględnej, dotyczy sytuacji awaryjnych 
lądowań na terenie Polski, bez względu na przynaleŜność statku powietrznego. Jest miarą 
bezpieczeństwa, dotyczącą zarówno stanu statków, lotnisk jak i działania słuŜb zarządzania 
ruchem lotniczym. Obserwacja rok do roku pozwala na śledzenie stanu bezpieczeństwa.  
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda danych ULC w ramach rutynowej działalności ULC Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

7

Wsparcie regionalnego ruchu 
lotniczego w ramach obowiązku 
słuŜby publicznej jako procent 
obrotów portów lotniczych.

Zadanie finansowania słuŜby publicznej realizuje Prezes ULC na wniosek zainteresowanych 
samorządów, w ramach środków przyznanych w budŜecie państwa. Jest to niezgodne z 
zasadami słuŜby publicznej, gdzie finansowanie powinno naleŜeć do podmiotu, którego 
zadaniem jest wywołanie konkretnego efektu wsparcia. Prezes ULC nie odpowiada za 
wielkość ruchu w portach lotniczych, odpowiadają za to zarządy portów. Wskaźnik pozwoli 
ocenić, na ile przyjęte w Polsce rozwiązanie prawne (inne niŜ w UE) odnosi poŜądany 
skutek. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w 
sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda  z bazy danych ULC w ramach rutynowej działalności ULC Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 
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1

Wskaźnik kosztu przewozu 
pasaŜera w Polsce przed i po 
wybudowaniu nowego lotniska 
centralnego.

CPL (Centralny Port Lotniczy) będzie kosztownym przedsięwzięciem o trudnych do 
przewidzenia skutkach ekonomicznych i ruchowych. Niewątpliwie skokowe zwiększenie 
zdolności przepustowej systemu portów lotniczych w Polsce spowoduje wzrost kosztów w 
przeliczeniu na 1 pasaŜera - wskaźnik pokazuje jaka jest skala tego zjawiska, co powinno 
być brane pod uwagę przy podejmowaniu decyzji. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 

kwerenda materiałów MI i ULC W ramach  działalności Urzędu Lotnictwa 
Cywilnego, portów regionalnych i 
Państwowego Przedsiębiorstwa "Porty 
Lotnicze". 

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Wartość docelową 
(wzorcową) moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu stosownych analiz.

2

Wskaźnik wykorzystania 
przepustowości systemu lotnisk 
TEN-T w Polsce w związku z 
planem wybudowania nowego 
lotniska centralnego.

CPL będzie kosztownym przedsięwzięciem o trudnych do przewidzenia skutkach 
ekonomicznych i ruchowych. Niewątpliwie skokowe zwiększenie zdolności przepustowej 
systemu portów lotniczych w Polsce spowoduje inny niŜ obecnie rozkład pasaŜerów w 
poszczególnych portach. Wskaźnik pokazuje poziom wykorzystania zdolności przepustowej 
portów po przejęciu części pasaŜerów przez CPL.

kwerenda materiałów ULC i PAśP W ramach działalności Urzędu Lotnictwa 
Cywilnego, Polskiej Agencji śeglugi 
Powietrznej, portów regionalnych i 
Państwowego Przedsiębiorstwa "Porty 
Lotnicze".

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Wartość docelową 
(wzorcową) moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu stosownych analiz.

3

Wskaźnik pokrycia wydatków 
wpływami  z usług lotniczych w 8 
portach TEN-T (w tym CPL)  jako 
miara opłacalności realizacji CPL.

CPL będzie kosztownym przedsięwzięciem o trudnych do przewidzenia skutkach 
ekonomicznych i ruchowych. Wskaźnik pokrycia liczony dla głównych portów lotniczych w 
Polsce łącznie pokazuje syntetycznie wpływ realizacji CPL na wyniki całego sektora lotnisk. 
MoŜe przybrać takŜe formę quasi współczynnika  NPV. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

Kwerenda materiałów portów lotniczych, ULC 
oraz inwestycji CPL.

W ramach rutynowej działalności MI i / 
lub inwestora CPL.

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Wartość docelową 
(wzorcową) moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu stosownych analiz.

4

Zmiana wielkości ruchu w portach 
regionalnych w wyniku realizacji 
centralnego portu lotniczego.

Realizacja CPL wpłynie niewątpliwie na spadek ruchu w portach regionalnych. Celem 
wskaźnika jest ocena stopnia tego spadku, a w świetle tego ocena racjonalności i skutków 
podejmowanych w tych portach działań rozwojowych. W efekcie będzie moŜliwe 
przeprowadzenie procesu dostosowywania się portów regionalnych do uruchomienia CPL. 
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Suma ruchu w portach istniejących przed i po 
realizacji CPL.

W ramach działalności ULC, portów 
regionalnych i PP "Porty Lotnicze". 

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Wartość docelową 
(wzorcową) moŜna będzie określić po 
przeprowadzeniu stosownych analiz.

5

Jakość usług lotniczych w Polsce: 
średni czas dostępu do portu 
lotniczego drogą (waŜony 
potokami pasaŜerskimi ruchu na 
lotniskach).

Informacja o dostępie do portu lotniczego jest waŜna z punktu widzenia programowania 
działań rozwojowych - w wielu wypadkach podejmowane są działania, które nie są oparte 
na realnych potrzebach i uwarunkowaniach. Wskaźnik pozwoli realnie ocenić stan 
zorganizowania dostępu do portów i wskaŜe zarządzającym i administracji kierunki 
niezbędnych działań. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Na podstawie badań podziału dojazdów do 
portów lotniczych - pomiar dla ruchu 
samochodowego oraz dane z rozkładów jazdy w 
transporcie publicznym; pozyskanie tych danych 
jest moŜliwe przez dokonywanie takiej oceny w 
ramach ubiegania się przez porty o wsparcie 
państwa na projekty rozwoju regionalnego i porty 
lotnicze.

W ramach portów regionalnych i PP "PL"; 
szacunkowo koszt 30 000 PLN dla 
kaŜdego portu w wypadku zlecenia 
zewnętrznego; moŜliwe pozyskanie 
danych ze studiów wykonalności 
projektów rozwojowych. 

Dotychczas nie mierzono wartości 
wskaźnika. Jego oszacowanie wymaga 
lokalnych prac studialnych.
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1

Udział pracy przewozowej 
transportu wodnego śródlądowego 
w krajowych przewozach 
ładunków.

Wskaźnik rynkowej pozycji transportu wodnego w przewozie towarów. W polskich 
warunkach jest to gałąź o niekorzystnych warunkach rozwoju z powodu niskich stanów wód 
w rzekach oraz zaniedbań w rozwoju infrastruktury.  Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

bezpośrednio GUS bez kosztów Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

2

Zarządzanie: udział  działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji, do liczby działek 
objętych wydanymi decyzjami.

Procedury wykupu (ew. z wywłaszczeniem) prowadzone są w postępowaniu 
administracyjnym, z prawem zaskarŜenia do sądu przez strony. Sprawność tego procesu jest 
kluczowa dla tempa realizacji programu rozbudowy i modernizacji dróg wodnych. 
Równocześnie procedury te powinny być prowadzone z poszanowaniem praw właścicieli 
przejmowanych działek. Uchylone decyzje są więc zakłóceniem procesu przygotowawczego 
inwestycji. Mogą wynikać zarówno z błędów proceduralnych jak i ułomności przepisów. 
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda z baz danych urzędów wojewódzkich. Rutynowa działalność urzędów 
wojewódzkich

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

3

Efektywność: wielkość przewozów 
towarowych na drodze wodnej 
Odry w stosunku do wielkości 
nakładów na utrzymanie i 
modernizację infrastruktury. 

Wskaźnik rynkowej pozycji transportu wodnego w przewozie towarów na najwaŜniejszej 
drodze wodnej w Polsce. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda materiałów Urzędów śeglugi 
Śródlądowej.

w ramach rutynowej działalności UśŚ Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Konkurencyjność transportu 
wodnego: wolumen transportu 
towarowego, który został  przejęty 
na transport wodny od transportu 
drogowego.  

Badanie zdolności do przejęcia transportu z lądowego na wodny. Zdolność ta wynika z 
rezerw w podaŜy usług przewozowych, ale jest ograniczona moŜliwościami infrastruktury, 
oraz warunkami naturalnymi (poziom wód). Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

ekspertyza koszt ok. 20 000 PLN Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Opłaty Ŝeglugowe w Ŝegludze 
śródlądowej (1): dochody z opłat 
Ŝeglugowych w stosunku do 
wielkości ruchu w tonach.

Koszty Ŝeglugi  śródlądowej ponoszone przez armatorów pokrywają tylko część kosztów 
dostępu do infrastruktury, administracji i zarządzania. Wskaźnik pokazuje poziom obciąŜenia 
opłatami dla  transportu wodnego, co pozwala na ocenę poziomu wsparcia publicznego dla 
tej gałęzi transportu w części  eksploatacyjnej. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

bazy danych zarządców dróg wodnych w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

6

Opłaty Ŝeglugowe w Ŝegludze 
śródlądowej (2): dochody z opłat 
Ŝeglugowych w stosunku do 
wielkości ruchu w jednostkach 
pływających.

Koszty Ŝeglugi  śródlądowej ponoszone przez armatorów nie pokrywają kosztów dostępu do 
infrastruktury, administracji i zarządzania. Wskaźnik pokazuje poziom obciąŜenia transportu 
wodnego opłatami z uwzględnieniem liczby jednostek, czyli bez uwzględnienia tonaŜu. 
Pozwala to na ocenę racjonalności wydawania środków publicznych na Ŝeglugę. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

bazy danych zarządców dróg wodnych w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Sprawność procedur 
administracyjnych (1): udział 
decyzji,  w stosunku do których 
nastąpiło uchylenie, do liczby 
wydanych decyzji.

Poziom otwarcia i regulacji rynku mierzony jest między innymi sprawnością działań 
administracji. Chodzi w szczególności o pragmatykę administracji i jej zdolność do 
sprawnego wdraŜania. Wskaźnik jest miarą działania administracji oraz działania 
obowiązujących procedur i urzędów. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Bazy danych organów administracji Ŝeglugi 
śródlądowej oraz wojewódzkiej.

w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

2

Sprawność procedur 
administracyjnych (2): średni czas 
wydania decyzji od złoŜenia 
pierwszego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.

Poziom otwarcia i regulacji rynku mierzony jest miedzy innymi sprawnością działań 
administracji. Chodzi zarówno o pragmatykę administracji, ale takŜe o przejrzystość 
przepisów i zdolność administracji do ich sprawnego wdraŜania. Wskaźnik jest więc miarą 
kilku czynników, sumujących się na ogólny obraz działania procedur i urzędów. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

bazy danych organów administracji w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Efektywność wydatków (1): 
wydatki na zarządzanie i 
administrowanie Ŝeglugą 
śródlądową w relacji do wielkości 
przewozów.

Poziom otwarcia i regulacji rynku mierzony jest miedzy innymi sprawnością działań 
administracji. Chodzi zarówno o pragmatykę administracji, ale takŜe o przejrzystość 
przepisów i zdolność administracji do ich sprawnego wdraŜania. Wskaźnik jest więc miarą 
kilku czynników, sumujących się na ogólny obraz działania procedur i urzędów. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

bazy danych organów administracji w ramach rutynowej działalności Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Efektywność wydatków (2) : 
wydatki Funduszu śeglugi 
Śródlądowej i Funduszu 
Rezerwowego w stosunku do 
wielkości przewozów.

Wskaźnik mierzy relację wydatków Funduszu wobec wielkości pracy przewozowej. Polityka 
Państwa zakłada aktywizację tej formy transportu stąd niezbędne jest zgromadzenie 
stosownej bazy informacyjnej co do skuteczności wydatków na promocję, wsparcie 
armatorów i inne formy działalności Funduszu. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Stosunek wydatków Funduszu do wielkości pracy 
przewozowej.

W ramach statutowej działalności 
Funduszu (BGK) oraz MI.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Nadzór techniczny nad Ŝeglugą: 
liczba procedur kontrolnych i 
interwencji, w ramach których 
stwierdzono konieczność podjęcia 
działań w stosunku do wszystkich 
zgłoszonych przypadków. 

Wskaźnik mierzy stopień występowania nieprawidłowości w ramach podejmowanych przez 
administrację Ŝeglugi czynności kontrolnych i interwencji. Wartość wskaźnika pokazuje ów 
stopień w relacji do liczby zgłoszeń. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Liczba przypadków naruszenia do liczby kontroli. w ramach statutowej działalności 
administracji Ŝeglugi 

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

6

Bezpieczeństwo Ŝeglugi (1): liczba 
procedur kontrolnych i interwencji, 
w ramach których stwierdzono 
naruszenie zasad bezpieczeństwa 
w stosunku do wszystkich 
badanych przypadków.  

Wskaźnik mierzy stopień występowania nieprawidłowości w zakresie bezpieczeństwa w 
transporcie wodnym w ramach podejmowanych przez administrację Ŝeglugi czynności 
kontrolnych i interwencji. Wartość wskaźnika pokazuje ów stopień w relacji do liczby 
zgłoszeń. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w 
sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

Liczba przypadków naruszenia do liczby kontroli. w ramach statutowej działalności 
administracji Ŝeglugi 

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

7

Bezpieczeństwo Ŝeglugi (2): liczba 
osób poszkodowanych w stosunku 
do liczby zdarzeń w Ŝegludze 
śródlądowej.

Wskaźnik mierzy stopień bezpośredniego zagroŜenia bezpieczeństwa ludzi (załóg i osób 
postronnych) w Ŝegludze śródlądowej. Wartość wskaźnika pokazuje ów stopień w relacji do 
liczby stwierdzonych zdarzeń. Pozwala to na ocenę zarówno rok do roku, jak i w porównaniu 
z innymi gałęziami transportu. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

Liczba osób poszkodowanych do liczby zdarzeń. w ramach statutowej działalności 
administracji Ŝeglugi 

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 
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1

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku w 
transporcie drogowym jako udział 
decyzji o ukaraniu w stosunku do 
liczby kontroli. 

Wskaźnik pozwala na ocenę poziomu respektowania przepisów o regulacji rynku przewozów 
przez przedsiębiorców. Stosowanie tych reguł jest jednym z waŜniejszych elementów 
stosowania zasad wolnorynkowej gospodarki na wspólnym rynku UE.  Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

2

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku w 
transporcie kolejowym jako udział 
decyzji o ukaraniu w stosunku do 
liczby kontroli. 

Wskaźnik pozwala na ocenę poziomu respektowania przepisów o regulacji rynku przewozów 
kolejowych przez przewoźników i zarządców infrastruktury. Stosowanie tych reguł jest 
jednym z waŜniejszych elementów uwolnienia rynku przewozów kolejowych w UE, na co 
Komisja Europejska zwraca uwagę wszystkim Krajom Członkowskim.  Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

3

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku w 
transporcie wodnym jako udział 
decyzji o ukaraniu w stosunku do 
liczby kontroli. 

Wskaźnik pozwala na ocenę poziomu respektowania przepisów o regulacji rynku przewozów 
transportem wodnym przez przewoźników i zarządców infrastruktury. Obecnie wykorzystanie 
tej formy transportu nie jest wysokie, ale przestrzeganie zasad równego dostępu do rynku 
musi być przestrzegane.  Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

4

Sprawność procedur regulacyjnych 
(1): udział decyzji,  w stosunku do 
których nastąpiło uchylenie decyzji 
do liczby wydanych decyzji.

Poziom otwarcia i regulacji rynku mierzony jest między innymi sprawnością działań 
administracji. Chodzi zarówno o pragmatykę administracji, ale takŜe o przejrzystość 
przepisów i zdolność administracji do ich sprawnego wdraŜania. Wskaźnik jest więc miarą 
kilku czynników, sumujących się na ogólny obraz działania obowiązujących procedur i 
urzędów w zgodzie z zasadami wolnego rynku i konkurencji. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

Liczba decyzji uchylonych do ogólnej liczby 
decyzji.

w ramach statutowej działalności 
administracji 

Dotychczas nie pozyskano danych dla 
ustalenia wartości wskaźników 
historycznych. Dane do jego ustalenia 
są dostępne, lecz wymagaja kwerendy 
materiałów wewnętrznych 
odpowiednich instytucji. 

5

Sprawność procedur regulacyjnych 
(2): średni czas wydania decyzji od 
złoŜenia pierwszego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.

Poziom otwarcia i regulacji rynku mierzony jest między innymi sprawnością działań 
administracji. Chodzi zarówno o pragmatykę administracji, ale takŜe o przejrzystość 
przepisów i zdolność administracji do ich sprawnego wdraŜania. Wskaźnik jest więc miarą 
kilku czynników, sumujących się na ogólny obraz działania obowiązujących procedur i 
urzędów. Wskaźnik odnosi się takŜe do działań wnioskodawców, poniewaŜ obejmuje czas 
zuŜyty na poprawianie wniosków, co moŜe wynikać nie tylko z braków po stronie 
wnioskodawców, ale i samych przepisów, informacji w urzędach, itp. Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Średni czas liczony jest w stosunku do liczby 
decyzji, niezaleŜnie od ich rodzaju.

w ramach statutowej działalności 
administracji 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Zgodność polskich przepisów 
prawnych z prawodawstwem Unii 
Europejskiej:  liczba procesów 
przed Europejskim Trybunałem 
Sprawiedliwości w sprawie 
stwierdzenia niezgodności 
przepisów prawa polskiego z 
prawem UE w zakresie regulacji 
rynku w transporcie.

Wskaźnik obrazuje zgodność polskiego systemu prawnego z prawem UE w zakresie regulacji 
rynku transportoweogo. Jest to o tyle waŜne, Ŝe wiele rozwiązań prawnych UE nie było 
dotąd wdroŜonych w Polsce, np. zasada uŜyteczności publicznej (Public Service Obligation), 
która była w polskim systemie prawnym inaczej definiowana, niŜ w UE. Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda danych z MI i innych jednostek 
resortu, działających w zakresie regulacji rynku.

w ramach statutowej działalności 
administracji 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

7

Zgodność stosowania polskich 
przepisów prawnych z regułami 
prawnymi Unii Europejskiej:  liczba 
procesów przed Europejskim 
Trybunałem Sprawiedliwości w 
sprawie stwierdzenia niezgodności 
decyzji administracyjnych 
dotyczących regulacji rynku 
transportowego z prawem UE.  

Wskaźnik obrazuje prawidłowość stosowania polskiego systemu prawnego z prawem UE w 
zakresie regulacji rynku transportowego. Jest to o tyle waŜne, Ŝe wiele rozwiązań prawnych 
UE jest w Polsce wdraŜanych od niedawna, brak orzecznictwa oraz moŜna spotkać przypadki 
naruszania zasady otwarcia rynków i zasad wolnej konkurencji. Miernik autorski. Nadaje się 
do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda danych z MI i innych jednostek 
resortu, działających w zakresie regulacji rynku.

w ramach statutowej działalności 
administracji 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
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1

Zgodność istotnych elementów 
systemu lotniczego wobec 
przepisów i polityki państwa 
potwierdzony stosownymi 
audytami.

Wskaźnik oparty na niezaleŜnym audycie zgodności polskiego systemu organizacji i regulacji 
z polskimi przepisami prawa oraz polityką państwa, wyraŜoną w dokumentach 
strategicznych. To szczególne rozwiązanie co do konstrukcji wskaźnika wynika z faktu, iŜ w 
sektorze lotniczym regulacja rynku jest niezwykle ścisła i moŜna wśród wielu regulacji ustalić 
poziom zgodności. Badanie pozwoli na monitorowanie "nadąŜania" zmian systemu prawnego 
i organizacyjnego za potrzebami polityki państwa. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

ekspertyza (audyt) około 30 000 PLN Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

2

Zgodność istotnych elementów 
systemu lotniczego wobec 
przepisów międzynarodowych 
potwierdzony stosownymi 
audytami.

Wskaźnik oparty na niezaleŜnym audycie zgodności polskiego systemu organizacji i regulacji 
z międzynarodowymi przepisami prawa oraz polityką Unii Europejskiej, wyraŜoną w 
dokumentach strategicznych. Badanie pozwoli na monitorowanie "nadąŜania" zmian systemu 
prawnego i organizacyjnego za rozwiązaniami powstającymi w układzie międzynarodowym, 
w tym w agencjach UE. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

ekspertyza (audyt) w ramach poprzedniego wskaźnika Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

3

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku w 
transporcie lotniczym jako udział 
decyzji o ukaraniu w stosunku do 
liczby kontroli. 

Wskaźnik pozwala na ocenę przestrzegania przepisów w zakresie regulacji rynku w 
transporcie lotniczym. Zasady regulacji są podstawą realizacji przepisów o wolnym i 
konkurencyjnym rynku stąd konieczność ścisłego badania przestrzegania tych reguł. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów ULC w ramach rutynowej działalności ULC Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

4

WdraŜanie strategii rozwoju 
lotnisk: postęp we wdraŜaniu 
mierzony procentem osiągania 
zdolności operacyjnych 
zakładanych w programie rozwoju 
sieci lotnisk. 

Zgodnie z Ustawą Prawo Lotnicze rząd przyjmuje dokument dotyczący programu rozwoju 
lotnisk. Ocena stopnia jego wdraŜania jest waŜna dla badania trafności przyjętych załoŜeń 
(zwłaszcza, Ŝe rząd nie ma bezpośredniego wpływu na działania wszystkich zarządców 
lotnisk, a jedynie moŜe kierunkować lub wspierać ich działania). Kluczowym wyzwaniem 
sektora jest dostosowanie podaŜy (zdolności przepustowej) lotnisk do dynamicznego 
wzrostu ruchu lotniczego. Dlatego śledzenie procesów zmian w podaŜy jest waŜnym 
elementem realizacji polityki wsparcia państwa. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Procent osiągania zdolności przewozowej w 
stosunku do sumarycznej zdolności, szacowanej 
w strategii.

W ramach statutowej działalności 
administracji (MI, ULC, PAśP). 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

5

Efektywność systemu zarządzania 
ruchem lotniczym: liczba 
obsłuŜonych lotów w stosunku do 
wydatków  PAśP.

Zgodnie z konwencją ICAO agencje Ŝeglugi powietrznej mają prawo pobierać opłaty w 
wysokości, wynikającej z łącznych kosztów ich  działalności, a równocześnie wysokość opłat 
ma pewien wpływ na wybór portów lotniczych i tras przelotowych przez przewoźników. 
Dlatego obserwowanie wydajności PAśP jest narzędziem regulacji w tym zakresie.  Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Stosunek liczby obsłuŜonych lotów (przeloty, 
naloty, odloty) do łącznych kosztów PAśP, 
równych dochodom z opłat.

W ramach statutowej działalności 
administracji (MI, ULC, PAśP). 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Efektywność systemu 
licencjonowania personelu:  liczba 
tygodni oczekiwania na złoŜenie 
egzaminów licencyjnych (od 
złoŜenia wniosku do wydania 
certyfikatu).

Rozwój sektora lotniczego jest w duŜym stopniu warunkowany skutecznym i sprawnym 
szkoleniem personelu. Polityka państwa zakłada własne systemy szkolenia z wykorzystaniem 
polskich uczelni i innych ośrodków szkolących. Efektywność tego systemu musi się podnosić, 
aby nie doszło do "ucieczki" kursantów do innych krajów. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

kwerenda z baz ULC w ramach statutowej działalności 
administracji 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Udział w rynku przewozów 
pasaŜerskich przewoźnika 
dominującego, wyraŜony w pracy 
przewozowej.

Obserwacja podziału rynku pasaŜerskich przewozów kolejowych pomiędzy przewoźników (w 
tym krajowych) ma na celu stosowny dobór instrumentów prawnych i zachęt dla 
zwiększenia udziału róŜnych podmiotów w rynku. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

kwerenda z baz UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

2

Udział w rynku przewozów 
towarowych przewoźnika 
dominującego, wyraŜony w pracy 
przewozowej.

Obserwacja podziału rynku towarowych przewozów kolejowych pomiędzy przewoźników (w 
tym krajowych) ma na celu stosowny dobór instrumentów prawnych i zachęt dla 
zwiększenia udziału róŜnych podmiotów w rynku. Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

kwerenda z baz UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

3

Udział w rynku przewozów 
pasaŜerskich przewoźników o 
kapitale zagranicznym, wyraŜony 
w pracy przewozowej.

Obserwacja podziału rynku przewozów kolejowych pomiędzy  przewoźników (w tym 
krajowych) ma na celu stosowny dobór instrumentów prawnych i zachęt dla zwiększenia 
udziału róŜnych podmiotów w rynku. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda z baz UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Udział w rynku przewozów 
towarowych przewoźników o 
kapitale zagranicznym, wyraŜony 
w pracy przewozowej.

Obserwacja podziału rynku przewozów kolejowych pomiędzy  przewoźników (w tym 
krajowych) ma na celu stosowny dobór instrumentów prawnych i zachęt dla zwiększenia 
udziału róŜnych podmiotów w rynku. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda z baz UTK w ramach tutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Urynkowienie przewozów 
pasaŜerskich: Udział w pracy 
przewozowej [poc.-km] 
przewozów regionalnych 
podmiotów, wyłonionych w 
procedurach przetargowych.

Urynkowienie przewozów kolejowych jest jednym z fundamentów polityki transportowej Unii 
Europejskiej i Polski. Systemy kolejowe muszą być przestawione z podejścia  "narodowych 
przewoźników", na otwarte, oparte na zasadach rynkowych z zastosowaniem zasady 
uŜyteczności publicznej. Proces ten w Polsce jest zapoczątkowany, lecz efektywnie działa w 
niewielkim zakresie, stąd konieczność starannego monitorowania postępu nowej tendencji. 
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Zebranie danych od organizatrów, którzy 
przeprowadzili otwarte procedury zamówień 
publicznych i określenie ich udziału w stosunku 
do sumarycznej pracy przewozowej, 
zarejestrowanej w UTK.

Dane rutynowe od organizatorów 
transportu pasaŜerskich przewozów 
kolejowych - MI oraz urzędy 
marszałkowskie i UTK.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
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1

Kształcenie kadr: udział 
absolwentów zatrudnionych w 
polskich przedsiębiorstwach 
lotnictwa do ogólnej liczby 
absolwentów.

Dotowanie przez Państwo kształcenia personelu lotnictwa ma na celu poszerzenie bazy 
kadrowej tej szybko rozwijającej się gałęzi transportu. Niemniej istotne jest, aby kadra ta 
znajdowała zatrudnienie w krajowych przedsiębiorstwach, odczuwających powaŜne braki 
kadrowe. Miernik pomaga śledzić skuteczność prowadzonej polityki. Miernik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'.

Badanie ankietowe w uczelniach. w ramach nadzoru MI nad uczelniami Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Skuteczność dotacji (1): wielkość 
środków dotacji na jednego 
absolwenta. 

Dotowanie przez Państwo kształcenia personelu lotnictwa ma na celu poszerzenie bazy 
kadrowej tej szybko rozwijającej się gałęzi transportu. Niemniej istotne jest, aby kadra ta 
znajdowała zatrudnienie w krajowych przedsiębiorstwach, odczuwających powaŜne braki 
kadrowe. Miernik pomaga śledzić skuteczność prowadzonej polityki pod kątem wielkości 
dotacji na jednego absolwenta (skuteczność kształcenia). Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

Wskaźnik dotacji na absolwenta. Dane rutynowe od szkół otrzymujących 
dotacje. 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

3

Skuteczność dotacji (2): wielkość 
środków dotacji na jednego 
absolwenta, zatrudnionego w 
polskich przedsiębiorstwach 
lotnictwa.

Dotowanie przez Państwo kształcenia personelu lotnictwa ma na celu poszerzenie bazy 
kadrowej tej szybko rozwijającej się gałęzi transportu. Miernik pomaga śledzić skuteczność 
prowadzonej polityki pod kątem wielkości dotacji na jednego absolwenta, zatrudnionego w 
polskich przedsiębiorstwach (skuteczność kształcenia).  Miernik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.

Wskaźnik dotacji na absolwenta. Dane rutynowe od szkół otrzymujących 
dotacje, wsparte ankietowaniem 
absolwentów, koszt około 5 000 PLN. 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Polityka dotacji (1): udział środków 
dotacji w kosztach bezpośrednich 
kształcenia.

Dotowanie przez Państwo kształcenia personelu lotnictwa ma na celu poszerzenie bazy 
kadrowej tej szybko rozwijającej się gałęzi transportu. Ocena w jakim stopniu dotacja 
wspiera finanse szkoły wyŜsze pozwala prowadzić politykę w zamierzonym kierunku. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Wskaźnik wsparcia uczelni przez resort 
infrastruktury.

Dane rutynowe od szkół otrzymujących 
dotacje. 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Polityka dotacji (2): udział środków 
dotacji w kosztach działalności 
badawczo - rozwojowej.

Dotowanie przez Państwo kształcenia personelu lotnictwa ma na celu poszerzenie bazy 
kadrowej tej szybko rozwijającej się gałęzi transportu. Ocena w jakim stopniu dotacja 
pomaga prowadzić działalność B+R szkoły wyŜszej, zaś resortowi prowadzić politykę w 
zamierzonym kierunku. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Wskaźnik udziału dotacji w kosztach na 
działalność B+R.

Dane rutynowe od szkół otrzymujących 
dotacje. 

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Kontrola (1): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad funkcjonowania 
rynku do ogólnej liczby kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę skuteczności kontroli w zakresie regulacji rynku kolejowego. 
Zasady uczciwej konkurencji oraz równego traktowania podmiotów jest podstawą 
wspólnotowej polityki regulacji rynku kolejowego. Przepisy dotyczą zarówno przewoźników 
(np. zasady antymonopolowe) jak i organizatorów przewozów kolejowych i zarządców 
infrastruktury (przetargi na usługi), przydział moffserów w rozkładach jazdy, itp. Miernik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

2

Kontrola (2): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad projektowania 
do ogólnej liczby kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę skuteczności kontroli w zakresie zasad projektowania. Unifikacja 
zasad projektowania jest kluczowa dla integracji systemu kolejowego.  Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

3

Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad eksploatacji linii 
kolejowych do ogólnej liczby 
kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę skuteczności kontroli w zakresie regulacji rynku w dopuszczaniu 
przewoźników do linii kolejowych. Zasady obowiązują w tym przypadku zarówno zarządcę 
linii kolejowych jak i operatorów. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad eksploatacji 
obiektów i systemów innych niŜ 
linie kolejowe do ogólnej liczby 
kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę skuteczności kontroli w zakresie regulacji rynku dotyczących 
eksploatacji urządzeń sterowania ruchem, budowli inŜynierskich, itp. Miernik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Kontrola (5): liczba 
przeprowadzonych kontroli. 

Wskaźnik pozwala na ocenę intensywności kontroli w zakresie regulacji rynku. Potrzeba 
takiego ujęcia wynika z odpowiedzialności administracji publicznej za wdraŜanie 
restrykcyjnych zasad ochrony wolnego i konkurencyjnego rynku. Miernik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów urzędów regulacyjnych w ramach rutynowej działalności urzędów 
regulacyjnych

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Kontrola (1): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie drogowym do ogólnej 
liczby kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę poziomu stosowania zasad bezpieczeństwa w transporcie 
drogowym. Kontrola dotyczy podmiotów prowadzących zarobkowo usługi transportu osób i 
towarów. Nadzór ma na celu dopilnowanie warunków bezpiecznego transportu, ale takŜe 
równego traktowania wszystkich przewoźników. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda materiałów słuŜb nadzoru i kontroli 
(Inspekcja Transportu Drogowego, urzędy 
wojewódzkie).

w ramach rutynowej działalności  słuŜb 
nadzoru i kontroli

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

2

Kontrola (2): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie kolejowym do ogólnej 
liczby kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę stosowania zasad w zakresie bezpieczeństwa na kolei. Kontrola 
dotyczy podmiotów i ich personelu, działających w sektorze kolejowym, zarówno 
przewoźników, zarządców infrastruktury jak i innych podmiotów, prowadzących działalność 
gospodarczą. Bezpieczeństwo ruchu na kolei jest wynikiem oddziaływania wielu podmiotów 
na siebie, przy czym tereny kolejowe sa "eksterytorialne" w tym sensie, Ŝe postronni nie 
maja tam dostępu. Przedmiotem kontroli są takŜe działania operacyjne zarządzania ruchem 
kolejowym.  Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone 
w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda materiałów słuŜb nadzoru i kontroli 
(UTK).

w ramach rutynowej działalności  słuŜb 
nadzoru i kontroli

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

3

Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie lotniczym do ogólnej 
liczby kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę stosowania zasad w zakresie bezpieczeństwa w transporcie 
lotniczym. W tym sektorze obiektem kontroli są podmioty działające na terenach 
lotniskowych, baz zawiązanych z transportem lotniczym oraz lotniczych urządzeń 
naziemnych. Przedmiotem kontroli są takŜe działania operacyjne zarządzania ruchem 
lotniczym. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone 
w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda materiałów słuŜb nadzoru i kontroli 
(ULC).

w ramach rutynowej działalności  słuŜb 
nadzoru i kontroli

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Kontrola (4): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie wodnym do ogólnej 
liczby kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę stosowania zasad w zakresie bezpieczeństwa transportu 
wodnego śródlądowego. W tym sektorze obiektem kontroli są podmioty działające na 
terenie urządzeń Ŝeglugi śródlądowej, zarówno administracja jak i podmioty gospodarcze. 
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

Kwerenda materiałów słuŜb nadzoru i kontroli 
(Urzędy śeglugi  Śródlądowej).

w ramach rutynowej działalności  słuŜb 
nadzoru i kontroli

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Kontrola (5): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad społecznych 
(pracowniczych)  do ogólnej liczby 
kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę stosowania zasad w zakresie praw i obowiązków pracowniczych, 
w tym czasu pracy personelu. W transporcie obowiązki w tym względzie wynikają z dwóch 
przesłanek: zachowania zdolności pracowników do prowadzenia pojazdów i podobnych 
czynności o wysokim stopniu odpowiedzialności oraz dotrzymywania zasad uczciwej 
konkurencji przez stosowanie normowanego czasu pracy u konkurujących przedsiębiorców.  
Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów słuŜb nadzoru i kontroli w ramach rutynowej działalności  słuŜb 
nadzoru i kontroli

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

6

Efektywność kontroli (1): Liczba 
zdarzeń naruszenia zasad 
bezpieczeństwa do liczby kontroli 
w całym sektorze transportu.

Wskaźnik pozwala na ocenę stosowania zasad w zakresie bezpieczeństwa w transporcie. 
Podsumowanie ocen cząstkowych w róŜnych gałęziach transportu ma na celu ujawnienie 
proporcji pomiędzy tymi gałęziami. Miernik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

kwerenda materiałów słuŜb nadzoru i kontroli w ramach rutynowej działalności  słuŜb 
nadzoru i kontroli

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.  
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Dostępność portów lotniczych od 
strony lądu (1): czas dojazdu 
samochodem osobowym z centrum 
aglomeracji do lotniska dla 8 
portów TEN-T w Polsce.

Wskaźnik ma za zadanie ocenę skuteczności polityki usprawnienia dojazdów do portów 
lotniczych od strony naziemnego systemu transportowego. Musi być opracowany we 
współpracy z miastami  metropolitalnymi i władzami regionalnymi. Porty TEN-T według 
Traktatu Akcesyjnego z 2003 roku (Warszawa - Okęcie, Kraków Balice, Katowice - 
Pyrzowice, Gdańsk - Rębiechowo, Wrocław - Strachowice, Poznań - Ławica, Rzeszów - 
Jasionka, Szczecin - Goleniów). Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.

ekspertyza koszt około 50 000 PLN Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Dostępność portów lotniczych od 
strony lądu (2): udział liczby 
pasaŜerów w 8 portach lotniczych 
sieci TEN-T, którzy mogą dotrzeć 
do portu lotniczego transportem 
kolejowym.

Wskaźnik ma za zadanie ocenę skuteczności polityki usprawnienia dojazdów do portów 
lotniczych od strony naziemnego systemu transportowego transportem kolejowym. UwaŜa 
się, Ŝe ta forma transportu sprzyja usprawnieniu funkcjonowania portu lotniczego dzięki 
temu, Ŝe pewność dotarcia na konkretny czas jest wyŜsza, niŜ w przypadku transportu 
samochodowego. To powoduje zmniejszenie zatłoczenia w porcie. Wskaźnik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

ekspertyza w ramach powyŜszej ekspertyzy Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Dostępność portów lotniczych od 
strony lądu (3): czas dojazdu 
transportem publicznym z centrum 
aglomeracji do lotniska dla 8 
portów TEN-T w Polsce.

Wskaźnik ma za zadanie ocenę skuteczności polityki usprawnienia dojazdów do portów 
lotniczych od strony naziemnego systemu transportowego wszystkimi formami transportu 
publicznego. Wskaźnik waŜny dla portów, do których nie prowadzi transport kolejowy. 
Transport publiczny pozwala na oszczędzenie przestrzeni dla parkingów, sprzyja 
usprawnieniu funkcjonowania portu lotniczego dzięki temu, Ŝe moŜna łatwiej kanalizować 
potoki ruchu pasaŜerów wewnątrz portu. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

ekspertyza w ramach powyŜszej ekspertyzy Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Dostępność portów lotniczych od 
dróg powietrznych: udział liczby 
lotów korzystających z systemów 
lądowania w kaŜdych warunkach 
pogodowych.

Wskaźnik ma za zadanie ocenę skuteczności polityki usprawnienia dostępu do portów 
lotniczych dla statków powietrznych bez względu na warunki pogodowe. Systemy takie (np. 
ILS) pozwalają na uzyskanie lepszych parametrów niezawodności świadczonych usług, co 
podnosi pozycję konkurencyjną portu na rynku.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

kwernda materiałów PAśP w ramach rutynowych działań PAśP Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Efektywność lotów specjalnych: 
kwoty opłat za loty specjalne za 
godzinę lotu.

Wskaźnik kosztów lotów specjalnych. SłuŜy monitorowaniu wydatków na ten cel. Wskaźnik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów ULC w ramach rutynowych działań ULC Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Skuteczność działań rozwojowych: 
zmiany w wielkości ruchu 
pasaŜerskiego rok do roku.

Wskaźnik końcowego efektu uŜytkowego działań rozwojowych. Wskaźnik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów ULC w ramach rutynowych działań ULC Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Bezpieczeństwo w kolejowym 
ruchu pasaŜerskim (1): liczba 
poszkodowanych w wypadkach na 
terenach kolejowych.  

Wskaźnik pozwala na ocenę stopnia zagroŜenia pasaŜerów i personelu w kolejnictwie w 
sensie wartości bezwzględnej liczby poszkodowanych. SłuŜy do oceny zmian rok do roku. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Bezpieczeństwo w kolejowym 
ruchu pasaŜerskim (2): liczba 
zabitych w wypadkach na terenach 
kolejowych.  

Wskaźnik pozwala na ocenę stopnia terminalnego zagroŜenia pasaŜerów i personelu w 
kolejnictwie w sensie wartości bezwzględnej liczby ofiar. SłuŜy do oceny zmian rok do roku. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Bezpieczeństwo w kolejowym 
ruchu pasaŜerskim (3): liczba 
zdarzeń (wypadków i kolizji) w 
ruchu kolejowym w stosunku do 
pracy przewozowej [poc. - km]. 

Wskaźnik pozwala na ocenę natęŜenia zagroŜenia pasaŜerów i personelu w kolejnictwie w 
odniesieniu do pracy przewozowej. SłuŜy do oceny stanu bezpieczeństwa na sieci kolejowej, 
porównywalnego takŜe z innymi krajami. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

WyposaŜenie w systemy 
bezpieczeństwa: udział długości  
linii kolejowych wyposaŜonych w 
wysokosprawne urządzenia 
nadzoru bezpieczeństwa ruchu 
kolejowego w łącznej długości linii 
kolejowych. 

Wskaźnik opisuje postęp w wyposaŜaniu sieci kolejowej w nowoczesne urządzenia 
sterowania i nadzoru ruchu. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Szkolenie i nadzór nad 
personelem: liczba przypadków 
odebrania uprawnień 
zawodowych.

Wskaźnik mierzy przypadki drastycznego naruszenia zasad przez personel kolejowy. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Skuteczność nadzoru: liczba 
ujawnionych przypadków 
powaŜnego naruszenia zasad 
prowadzenia ruchu, mierzona 
liczbą stosownych postępowań 
UTK i wewnętrznych podmiotów 
kolejowych.

Wskaźnik, analizowany w układzie rok do roku,  pozwala na ocenę skuteczności nadzoru w 
zakresie bezpieczeństwa w ruchu. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Kontrola (1): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa do ogólnej 
liczby kontroli przedsiębiorców 
podczas świadczenia usług.

Wskaźnik pozwala na ocenę stopnia naruszania zasad w zakresie bezpieczeństwa w 
transporcie drogowym w ramach świadczenia usług przez przedsiębiorców. Wskaźnik waŜny 
dla oceny stanu bezpieczeństwa pasaŜerów i ładunków w działalności przewozowej. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów instytucji nadzoru i 
kontroli.

W ramach rutynowej działalności instytucji 
nadzoru i kontroli.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

2

Kontrola (2): udział kontroli stacji 
diagnostycznych i urzędów 
administracji, w których ujawniono 
naruszenie wymogów prowadzenia 
kontroli pojazdów do ogólnej liczby 
kontroli stacji diagnostycznych 
oraz urzędów administracji. 

Wskaźnik pozwala na ocenę dotrzymywania procedur w stacjach  kontroli pojazdów oraz 
pełnienia funkcji nadzoru nad stacjami przez organy administracji publicznej (starostowie)  
w zakresie bezpieczeństwa w ruchu. Prowadzenie starannej kontroli w stacjach 
diagnostycznych jest waŜnym czynnikiem bezpieczeństwa w transporcie drogowym. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów instytucji nadzoru i 
kontroli.

W ramach rutynowej działalności instytucji 
nadzoru i kontroli.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

3

Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad co do stanu i wyposaŜenia 
pojazdów do ogólnej liczby kontroli 
pojazdów w stacjach 
diagnostycznych.

Wskaźnik pozwala na ocenę stanu pojazdów, świadczących usługi przewozowe. w zakresie 
bezpieczeństwa ruchu. Obrazuje częstotliwość pojawiania się istotnych usterek i np. braków 
wyposaŜenia w pojazdach. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów instytucji nadzoru i 
kontroli.

W ramach rutynowej działalności instytucji 
nadzoru i kontroli.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

Kontrola (4): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad eksploatacji pojazdów do 
ogólnej liczby kontroli pojazdów 
świadczących usługi przewozowe.

Wskaźnik pozwala na ocenę respektowania zasad świadczenia usług przewozowych przez 
przedsiębiorców i kierowców, świadczących te usługi, w zakresie bezpieczeństwa ruchu. 
Obrazuje częstotliwość pojawiania się przypadków przeładowania pojazdów, zatrzymywania 
w miejscach do tego nie wyznaczonych, itp. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów instytucji nadzoru i 
kontroli.

W ramach rutynowej działalności instytucji 
nadzoru i kontroli.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Nadzór (1):  liczba odebranych 
uprawnień w transporcie 
drogowym.

Wskaźnik pozwala na ocenę liczby powaŜnych naruszeń zasad bezpieczeństwa w transporcie 
drogowym. Odebranie uprawnień jest przypadkiem skrajnej nieodpowiedzialności, 
powodującej wyeliminowanie osoby (czasowe lub nawet stałe) z zawodu w transporcie. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów instytucji nadzoru i 
kontroli.

W ramach rutynowej działalności instytucji 
nadzoru i kontroli.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Nadzór (2): udział przypadków 
odebrania uprawnień w 
transporcie drogowym w liczbie 
przeprowadzonych kontroli.

Wskaźnik pozwala na ocenę udziału decyzji o najsilniejszych konsekwencjach w zakresie 
naruszeń bezpieczeństwa w ruchu. Kontrole są prowadzone nie wybiórczo, ale dotyczą 
losowo wybranych pojazdów. Stąd wskaźnik moŜe zobrazować stan respektowania zasad 
bezpieczeństwa transportu komercyjnego. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów instytucji nadzoru i 
kontroli.

W ramach rutynowej działalności instytucji 
nadzoru i kontroli.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

19
.6
.3

N
ad
zó
r 
na
d 
be
zp
ie
cz
eń
st
w
em

 t
ra
ns
po

rt
u 
dr
og

ow
eg
o.



1

Nadzór techniczny (1): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz wprowadzenia 
poprawek) w ogólnej liczbie 
wydanych decyzji i postanowień 
dotyczących zasad projektowania.

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru w zakresie przepisów budowlanych 
dotyczących projektowania dla potrzeb kolejnictwa. Proces projektowania jest ściśle 
nadzorowany, projekty poddawane są dokładnej kontroli. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.   

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

2

Nadzór techniczny (2): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz wprowadzenia 
poprawek) w ogólnej liczbie 
wydanych decyzji i postanowień 
dotyczących zasad wytwarzania.

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru w zakresie wytwarzania produktów dla 
kolejnictwa. Nadzór ten jest skierowany nie tylko na bezpieczeństwo produktów, ale takŜe 
na ich standaryzację. Dzięki temu produkty mogą mieć zastosowanie  w róŜnych sytuacjach i 
w róŜnym czasie na kolejach w UE.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

3

Nadzór techniczny (3): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz wprowadzenia 
poprawek) w ogólnej liczbie 
wydanych decyzji i postanowień 
dotyczących zasad eksploatacji 
pojazdów.

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru w zakresie przepisów o dopuszczeniu i 
prowadzeniu eksploatacji pojazdów. Kontrola prowadzona jest pod kątem jednolitych zasad 
eksploatacji pojazdów - naruszenie zasad eliminuje pojazd z ruchu.  Wskaźnik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Nadzór techniczny (4): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz wprowadzenia 
poprawek) w ogólnej liczbie 
wydanych decyzji i postanowień 
dotyczących zasad eksploatacji 
systemów infrastruktury i obsługi 
klientów kolei.

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru w zakresie  eksploatacji całych systemów 
kolejowych. Stopień skomplikowania i unifikacji tych systemów powodują, Ŝe obok nadzoru 
nad poszczególnymi częściami działalności kolejowej - konieczne jest prowadzenie takŜe 
nadzoru nad całą infrastrukturą i systemami. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Innowacyjność: udział długości 
sieci kolejowej wyposaŜonej w 
nowoczesne systemy techniczne w 
ogólnej długości sieci.

Wskaźnik pozwala na ocenę poziomu innowacyjności  w zakresie unowocześnienia i 
spójności technicznej w rozwoju infrastruktury kolejowej i jej wyposaŜenia technicznego. 
Ten wskaźnik obrazuje tempo w jakim sieć kolejowa przechodzi proces unowocześnienia i 
dostosowania do praktyki krajów wiodących w tym względzie. Wskaźnik autorski. Nadaje się 
do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Nadzór eksploatacji (1): stosunek 
liczby zdarzeń w ruchu drogowym 
do liczby ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (nałoŜone 
mandaty i wyroki sądów).

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru nad eksploatacją w odniesieniu do 
prowadzenia działalności zarobkowej transportu. Szczególnymi czynnikami nadzoru objęte 
są: wyposaŜenie pojazdu, zachowanie kierowcy w ruchu i na postoju, bezpieczeństwa 
przewozu nieoznakowanych towarów. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

kwerenda materiałów ITD. w ramach rutynowej działalności ITD. Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Nadzór eksploatacji (2): stosunek 
liczby nałoŜonych kar w 
transporcie drogowym do liczby 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz wprowadzenia 
poprawek).

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru nad ruchem pojazdów  transportu drogowego 
w zakresie prowadzenia działalności zarobkowej. Równość zasad prowadzenia tej 
działalności jest jednym z fundamentalnych wymagań prawa wspólnotowego. Większość 
zasad dotyczy bezpieczeństwa w ruchu pojazdów, część zaś uczciwej i otwartej konkurencji 
w skali całej UE. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów ITD. w ramach rutynowej działalności ITD. Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Nadzór eksploatacji (3): stosunek 
liczby zdarzeń w ruchu kolejowym 
do liczby ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz wprowadzenia 
poprawek).

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru w zakresie prowadzenia transportu kolejowego 
i zarządzania liniami kolejowymi. Nadzór obejmuje wszelkie zdarzenia powstałe na terenach 
kolejowych i  z udziałem pojazdów kolejowych oraz na przejazdach drogowo - kolejowych. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów UTK w ramach rutynowej działalności UTK Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Nadzór eksploatacji (4): stosunek 
liczby zdarzeń w ruchu lotniczym 
do liczby ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz wprowadzenia 
poprawek).

Wskaźnik pozwala na ocenę efektów nadzoru w zakresie prowadzenia działalności transportu 
lotniczego. Ocenie poddawane będą zarówno linie lotnicze wraz ze statkami powietrznymi, 
jak równieŜ porty lotnicze, bazy zaopatrzenia, itp. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

kwerenda materiałów ULC w ramach rutynowej działalności ULC Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa w transporcie (1): 
liczba osób przeszkolonych.

Wskaźnik bada zasięg obowiązkowych szkoleń z zakresu bezpieczeństwa w transporcie. Jako 
osoby przeszkolone rozumiany jest cały personel zatrudniony w transporcie.  Wskaźnik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

badania społeczne koszt około 20 000 PLN Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji 
oraz dodatkowych badań. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa w transporcie (2): 
liczba osób, do których dotarły 
akcje promocyjne.

Wskaźnik bada skuteczność promocji wiedzy z zakresu bezpieczeństwa w transporcie. Jako 
osoby do których dotarły akcje promocyjne rozumiany jest ogół uŜytkowników transportu. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

badania społeczne koszt około 20 000 PLN Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji 
oraz dodatkowych badań. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Ochrona brzegów: udział długości 
odcinka zabezpieczonego do całej 
długości odcinka morskiego, 
wymagającego umocnienia.

Wskaźnik postępu prac nad ochroną brzegu Morza Bałtyckiego przed erozją. Warunki 
geologiczne brzegu zmuszają do starannego prowadzenia działań odtworzeniowych brzegu 
oraz utrzymania terenów nadmorskich. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'.  

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

2

Poziom bezpieczeństwa załóg (1): 
liczba wypadków na statkach.

Wskaźnik wypadkowości, mierzony w skali bezwzględnej, pozwala na uchwycenie tendencji 
wieloletnich. Tradycyjny wskaźnik wypadkowości, mierzący liczbę wypadków w skali 
bezwzględnej.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

3

Poziom bezpieczeństwa załóg (1): 
liczba ofiar wypadków w obszarze 
polskiej srtefy ekonomicznej.

Terminalny wskaźnik wypadkowości, mierzony w skali bezwzględnej, pozwala na 
uchwycenie tendencji wieloletnich. MoŜe być odniesiona tylko do warunków polskiego 
brzegu morza. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Poziom bezpieczeństwa Ŝeglugi: 
udział dni Ŝeglownych na kanale 
morskim w podejściach do/z 
portów w ciągu roku.

Wskaźnik mierzy wpływ posiadanego wyposaŜenia nawigacyjnego na ruch statków w 
sytuacjach trudnych warunków atmosferycznych oraz stanu morza, w tym sprawność 
nawigacji.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Wyszkolenie załóg: liczba osób 
ukaranych w wyniku dochodzeń 
izb morskich i postępowań 
administracyjnych zakończonych 
przypisaniem winy z powodu  
naruszenia zasad bezpieczeństwa 
Ŝeglugi.

Wskaźnik pozwala na ocenę skuteczności nadzoru w zakresie bezpieczeństwa na morzu oraz 
poziomu respektowania zasad przez załogi. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich i  Izb 
Morskich

W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
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1

Dostęp do portów (1): długość 
wymagających utrzymania 
głębokości torów podejściowych 
do portów o podstawowym 
znaczeniu dla gospodarki morskiej. 

Wskaźnik poziomu utrzymania dróg podejściowych portów, obrazuje dostępność portów bez 
ograniczeń lub z ograniczeniami, spowodowanymi głównie brakiem odpowiedniej głębokości 
kanałów portowych. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Dostęp do portów (2): udział dni w 
roku, w których wprowadzono 
ograniczenie ruchu statków ze 
względu na niespełnienie 
wymogów głębokości toru 
wodnego.

Wskaźnik ograniczenia dostępu do portu spowodowanego nieutrzymaniem głębokości w 
kanałach portowych obrazuje dostępność portu dla duŜych jednostek. Wskaźnik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Warunki Ŝeglugi: udział dni w 
roku, w których wprowadzono 
ograniczenie ruchu statków ze 
względu na niespełnienie 
wymogów oznakowania 
nawigacyjnego.  

Wskaźnik ograniczenia dostępu do portu spowodowanego brakami w wyposaŜeniu urządzeń 
nawigacyjnych na wysokim poziomie i obrazuje dostępność portu z tego powodu. Wskaźnik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Dostęp do portów (3): średni czas 
oczekiwania na redzie, waŜony 
nośnością statków.

Wskaźnik obrazuje sprawność obsługi statków przez port, wynikającą zarówno ze zdolności 
technicznej nadbrzeŜy, jak i organizacji ruchu w porcie.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Osłona meteo i hydro: udział 
powierzchni osłony do całkowitej 
powierzchni w administracji 
morskiej.

Wskaźnik obrazuje sprawność działania słuŜb meteo, wynikającą z wyposaŜenia 
technicznego, łączności i kwalifikacji kadry. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Sprawność kanału wejściowego 
portu: udział dni Ŝeglownych na 
kanale portowym do wszystkich 
dni Ŝeglownych na otwartym 
morzu.

Wskaźnik obrazuje dostęp do portu Szczecin - Świnoujście, który moŜe być ograniczany z 
powodu "niesprawności" kanału podejściowego, np. z powodu trudności nawigacyjnych lub 
niepogłębienia kanału.  Wskaźnik będzie pomocny w określeniu metod poprawy warunków 
ruchu w kanale.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów Urzędu Morskiego w 
Szczecinie.

W ramach rutynowej działalności Urzędu 
Morskiego w Szczecinie.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Dostęp do portu Szczecin - 
Świnoujście: średni czas 
oczekiwania na redzie, waŜony 
nośnością statków.

Wskaźnik obrazuje dostęp do portu Szczecin - Świnoujście mierząc warunki techniczne i 
organizacyjne obsługi portu. Realizacja Programu Operacyjnego powinna spowodować 
poprawę tych parametrów. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów Urzędu Morskiego w 
Szczecinie.

W ramach rutynowej działalności Urzędu 
Morskiego w Szczecinie.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Efektywność budowy falochronu 
(1): obroty portu Szczecin - 
Świnoujście.

Wskaźnik obrazuje zmiany obrotów  portu Szczecin - Świnoujście, jakich naleŜy się 
spodziewać w wyniku realizacji Programu Wieloletniego. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów Urzędu Morskiego w 
Szczecinie.

W ramach rutynowej działalności Urzędu 
Morskiego w Szczecinie.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Wskaźnik kosztów/korzyści z 
związku z realizacją Programu 
Wieloletniego. 

Wskaźnik obrazuje relacje finansowo - gospodarcze portu Szczecin - Świnoujście, które 
winny ulec poprawie w wyniku realizacji Programu Wieloletniego. Wskaźnik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów Urzędu Morskiego w 
Szczecinie.

W ramach rutynowej działalności Urzędu 
Morskiego w Szczecinie.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

Efektywność budowy falochronu 
(2): poprawa sytuacji gospodarczej 
w regionie dzięki zwiększeniu 
obrotów portu Szczecin - 
Świnoujście, wyraŜona we 
wzroście PKB per capita. 

Wskaźnik obrazuje wpływ dostępu do portu Szczecin - Świnoujście, związany z planowaną 
budową nowego falochronu. Obserwacja zmiany tego stanu pomoŜe w przygotowaniu 
inwestycji i obserwacji jej efektów. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów Urzędu Morskiego w 
Szczecinie.

W ramach rutynowej działalności Urzędu 
Morskiego w Szczecinie.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Powiększenie podaŜy urządzeń 
portowych: wybudowanie 
falochronu.  

Wskaźnik obrazuje powiększenie majątku wyposaŜenia portu w zakresie poprawy dostępu 
do portu Szczecin - Świnoujście. Poprawa ta, jak się zakłada, poprawi warunki obsługi 
statków i bezpieczeństwa Ŝeglugi. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda materiałów Urzędu Morskiego w 
Szczecinie.

W ramach rutynowej działalności Urzędu 
Morskiego w Szczecinie.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

19
.7
.2

Pr
og

ra
m
 w
ie
lo
le
tn
i n

a 
la
ta
 2
00
8 
- 
20
11
: 
bu

do
w
a 
fa
lo
ch
ro
nu

 o
sł
on

ow
eg
o 
dl
a 
po

rt
u 
ze
w
nę
tr
zn
eg
o 
w
 Ś
w
in
ou

jś
ci
u.



1

Czystość wód morskich: średni 
wskaźnik czystości wód. 

Wskaźnik obrazuje skuteczność urządzeń ochrony wód w pasie nadbrzeŜnym oraz 
skuteczność działania słuŜb odpowiedzialnych za egzekucję przepisów ochrony wód przed 
zanieczyszczeniami. Mierzy się wartość wskaźnika syntetycznego wg załoŜonej metodologii, 
nie rozróŜniając przyczyn zanieczyszczeń. Wymaga współdziałania ze słuŜbami ochrony 
środowiska na lądzie. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Nadzór nad czystością wód 
morskich (1): stosunek liczby 
wykrytych przypadków 
niestosowania zasad do liczby 
przeprowadzonych kontroli, 
realizowanych planowo.

Wskaźnik obrazuje efekty działania słuŜb ochrony czystości wód morskich (przybrzeŜnych) w 
odniesieniu do stosowania się do przepisów dotyczących zapobieganiu zanieczyszczeniom 
wód morskich. Chodzi o działania prewencyjne, w których wykryto naruszenia przepisów. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji.

3

Nadzór nad czystością wód 
morskich (2): liczba przypadków 
stwierdzenia naruszenia zasad 
ochrony wód przed 
zanieczyszczeniami ze statków.

Wskaźnik obrazuje efekty działania słuŜb ochrony czystości wód morskich w odniesieniu do 
działalności prowadzonej na statkach.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Nadzór nad czystością wód 
morskich (3): liczba przypadków 
stwierdzenia naruszenia zasad 
ochrony wód przed 
zanieczyszczeniami z terenów 
nadbrzeŜnych.

Wskaźnik obrazuje efekty działania słuŜb ochrony czystości wód morskich (przybrzeŜnych) w 
odniesieniu do działalności na lądzie (np. zrzuty ścieków czy odpadów). Wskaźnik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Nadzór nad czystością wód 
morskich (4): stosunek liczby 
wykrytych przypadków 
niestosowania zasad do liczby 
przeprowadzonych kontroli w 
wyniku wezwania. 

Wskaźnik obrazuje skalę naruszenia zasad ochrony czystości wód morskich, ujawnionych 
podczas kontroli rutynowych (czyli bez wezwania spowodowanego stwierdzeniem 
zanieczyszczenia). Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

19
.7
.3
.

O
ch
ro
na
 ś
ro
do

w
is
ka
 m

or
sk
ie
go

 p
rz
ed
 z
an
ie
cz
ys
zc
ze
ni
am

i z
e 
st
at
kó
w
 (
zl
ec
an
ie
 a
na
liz
 p
ob

ra
ne
go

 
m
at
er
ia
łu
, 
in
sp
ek
cj
e 
st
at
kó
w
 i 
u 
do

st
aw

có
w
 p
al
iw
a)
.



1

Ochrona brzegów (1): wartościowy 
stopień zaawansowania realizacji 
Programu w procentach.   

Stopień realizacji Ustawy z dnia 28 marca 2003 o ustanowieniu programu wieloletniego 
"Program ochrony brzegów morskich" (Dz. U. z dnia 18 kwietnia 2003 r.); wskaźnik mierzy 
zaawansowanie ilościowe realizacji programu. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

2

Skuteczność ochrony brzegów (1): 
utrata powierzchni brzegu 
morskiego. 

Wskaźnik skuteczności ochrony przed erozją brzegu morskiego i innych zniszczeń, jako 
przedmiot realizacji Programu. Mierzy niejako odwrotność skuteczności, czyli utratę 
zasobów, wyraŜoną w hektarach. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

3

Skuteczność ochrony brzegów (2): 
przywrócenie utraconej 
powierzchni brzegu morskiego jako 
udział powierzchni utraconej. 

Wskaźnik skuteczności ochrony przed erozją brzegu morskiego i innych niszczeń, jako 
przedmiot realizacji Programu. Mierzy efekt odtworzenia utraconych zasobów, co jest istotną 
częścią Programu. Celem jest przywrócenie stanu pierwotnego. Wskaźnik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Skuteczność ochrony brzegów (3): 
utrata terenów, na których 
prowadzona jest działalność 
gospodarcza.

Wskaźnik skuteczności ochrony przed erozją brzegu morskiego i innych niszczeń, jako 
przedmiot realizacji Programu. Mierzy efekt odtworzenia utraconych zasobów, które zostały 
przywrócone (przekazane) do prowadzenia działalności gospodarczej, co jest zadaniem 
Programu. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Skuteczność ochrony brzegów (4): 
utrata terenów, na których 
zlokalizowane jest mieszkalnictwo.

Wskaźnik skuteczności ochrony przed erozją brzegu morskiego i innych zniszczeń, jako 
przedmiot realizacji Programu. Mierzy efekt odtworzenia utraconych zasobów, które zostały 
przywrócone (przekazane) dla potrzeb mieszkalnictwa. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

6

Skuteczność ochrony brzegów (5): 
utrata terenów chronionej 
przyrody.

Wskaźnik skuteczności ochrony przed erozją brzegu morskiego i innych zniszczeń, jako 
przedmiot realizacji Programu. Mierzy niejako odwrotność skuteczności, czyli utratę 
zasobów, w tym wypadku zasobów przyrody. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda materiałów Urzędów Morskich W ramach rutynowej dzialalności Urzędów 
Morskich.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Dostępność Polski Wschodniej i 
Północnej: zwiększenie 
dostępności transportowej Polski 
wschodniej i północnej dzięki 
otwarciu Zalewu Wiślanego na 
Morze Bałtyckie - zmiana dostępu 
do portów morskich.

Wskaźnik (zaczerpnięty z celu budŜetu zadaniowego 2009) oddziaływania programu budowy 
kanału przez Mierzeję Wiślaną. Jego wartość jest problematyczna co do metodologii 
ustalenia, niemniej powinna być podana metodologia i sposób mierzenia na podstawie 
dokumentacji przedprojektowej. Brak takich analiz w dotychczasowych studiach Projektu. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania pod warunkiem wyjaśnienia podanej 
okoliczności.  Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'.  

ekspertyza uzupełnienie materialow 
przedprojektowych, koszt ok. 30 000 PLN.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

2

Efektywność funkcjonalna budowy 
drogi wodnej: zmniejszenie 
oddalenia portów Zatoki Gdańskiej 

Wskaźnik rezultatu dla budowy kanału, mierzony skróceniem średniej drogi pomiędzy 
portami Zatoki Gdańskiej, w tym Elbląga,  Tolkmicka i Krynicy Morskiej; w zaleŜności od 
dostępnych danych wartość ta powinna być waŜona wielkością ruchu dla poszczególnych 
relacji (pasaŜerów i / lub masy towarowej). Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

ekspertyza koszt w ramach ekspertyzy jak wyŜej Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Wskaźnik pokrycia wydatków 
wpływami  w obszarze Projektu, 
obejmującym porty przy Zalewie 
Wiślanym i kanału przez Mierzeję.

Projekt będzie kosztownym przedsięwzięciem o trudnych do przewidzenia skutkach 
ekonomicznych i ruchowych. Wskaźnik pokrycia liczony dla wszystkich obiektów łącznie 
pokazuje syntetycznie wpływ realizacji Projektu na wyniki całego sektora Ŝeglugi w rejonie 
Projektu. MoŜe przybrać takŜe formę quasi współczynnika NPV. Wskaźnik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

ekspertyza koszt w ramach ekspertyzy jak wyŜej Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Efektywność budowy drogi wodnej 
(2): Poprawa sytuacji gospodarczej 
w regionie dzięki zwiększeniu 
obrotów portów Zalewu 
Wiślanego, wyraŜona we wzroście 
PKB na mieszkańca regionu. 

Wskaźnik oddziaływania projektu na region. Zakładany wpływ Projektu na region w sposób 
syntetyczny pokazać moŜna przez zmianę poziomu rozwoju ekonomicznego regionu, 
mierzony być powinien wskaźnikiem PKB per capita. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

ekspertyza Koszt w ramach studium wykonalności 
Projektu.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

5

Rozwój infrastruktury: 
Powiększenie podaŜy urządzeń 
Ŝeglugi morskiej i śródlądowej: 
kanały Ŝeglugi ze śluzami. 

Wskaźnik produktu, pokazujący ilościowo powstały majątek. Wskaźnik słuŜy głównie do 
porównań z innymi, podobnymi projektami dla oceny racjonalności przedsięwzięcia. 
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

ekspertyza Koszt w ramach studium wykonalności 
Projektu.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Dostępność portów Zatoki 
Gdańskiej: skrócenie średniej 
odległości dojazdu z Elbląga do 
portów w Zatoce Gdańskiej.

Wskaźnik rezultatu dla budowy kanału, mierzony skróceniem średniej drogi (mierzonej w km 
po trasie rejsów) pomiędzy Elblągiem a portami Zatoki.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

ekspertyza Koszt w ramach studium wykonalności 
Projektu.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1
Ratownictwo (1): liczba akcji 
ratowniczych w stosunku do 
ogólnej liczby zgłoszeń.

Wskaźnik zakresu akcji ratowniczych oraz poziomu zagroŜenia na morzu. Jego wysokość 
zaleŜy od liczby zgłoszeń, a ta zaleŜy od czynników losowych. Wskaźnik autorski. Nadaje się 
do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Ratownictwo (2): udział liczby 
osób uratowanych w stosunku do 
zgłoszonej liczby osób 
zagroŜonych. 

Wskaźnik skuteczności akcji ratowniczych oraz poziomu zagroŜenia na morzu. Kluczowy dla 
oceny działań słuŜb ratowniczych oraz sprawności całego systemu powiadamiania i 
reagowania. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. 

3
Szkolenie kadr (1): liczba osób 
przeszkolonych (łącznie) pod 
kątem  ratownictwa. 

Wskaźnik upowszechnienia wiedzy i umiejętności w zakresie zwalczania zagroŜeń na morzu. 
Dotyczy zarówno szkoleń obowiązkowych jak i inicjowanych dobrowolnie przez 
przedsiębiorców i organizacje pozarządowe. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Szkolenie kadr (2): liczba osób 
przeszkolonych pod kątem 
zapobiegania zanieczyszczeniom.

Wskaźnik upowszechnienia wiedzy i umiejętności w zakresie zwalczania zanieczyszczeń wód 
morskich. Dotyczy zarówno szkoleń obowiązkowych jak i inicjowanych przez samorządy 
gmin przybrzeŜnych czy dobrowolnie przez przedsiębiorców i organizacje pozarządowe.  
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5
Zanieczyszczenia wód (1): liczba 
akcji usuwania zanieczyszczeń. 

Wskaźnik ilościowy akcji usuwania zanieczyszczeń. Wskaźnik pozwala obserwować skalę 
zjawiska zanieczyszczeń, w tym zmiany rok do roku. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Zanieczyszczenia wód (2): liczba 
akcji usuwania zanieczyszczeń w 
stosunku do ogólnej liczby 
zgłoszonych informacji o 
zaobserwowanym 
zanieczyszczeniu.

Wskaźnik wskazuje w jakim stopniu zgłoszenia zanieczyszczeń  są uzasadnione. Zjawisko 
fałszywych zawiadomień w obszarach morskich są dość częste i zmiany w tym zakresie 
powinny wiązać się z akcjami szkoleń i promocji. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Ratownictwo (3): koszty 
ratownictwa w stosunku do liczby 
zgłoszonych wypadków.

Wskaźnik pokazuje relację kosztów do liczby prowadzonych akcji. Obserwacja tego 
wskaźnika wymaga pogłębionych analiz, gdyŜ trudno określić zaleŜności między badanymi 
wartościami, niemniej  pozwoli na wprowadzenie racjonalizacji kosztów słuŜby ratownictwa.  
Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób 
określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

2

Ratownictwo (4): czas reakcji na 
alarm (od zgłoszenia do 
wyruszenia jednostek).  

Wskaźnik sprawności w akcjach ratowniczych w bazach. ZaleŜy od wyposaŜenia, w tym 
środków łączności, oraz organizacji pracy słuŜby. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Ratownictwo (5): czas dotarcia na 
miejsce zdarzenia (od zgłoszenia).  

Wskaźnik sprawności w akcjach ratowniczych w części dotyczącej dotarcia na miejsce 
zdarzenia. Jest uzaleŜniony głównie od wyposaŜenia w jednostki pływające, dostosowane  
do akcji ratowniczych. Jest waŜną miarą realizacji Programu. Wskaźnik autorski. Nadaje się 
do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Usuwanie zanieczyszczeń (3): 
liczba akcji jednostek MSPiR dla 
usuwania zanieczyszczeń na 
jednostkę pływającą słuŜby.

Wskaźnik skuteczności akcji oczyszczających oraz częściowo poziomu zagroŜenia 
zanieczyszczeniami na morzu.  Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości 
mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

5

WyposaŜenie: liczba jednostek 
pływających  na wyposaŜeniu 
SRM.

Wskaźnik produktowy Programu, opisujący potencjał dla prowadzenia akcji ratowniczych. 
Istotą jest krótki czas dotarcia do miejsca katastrofy, więc takŜe liczba i rodzaj jednostek i 
ich dostosowanie do specyfiki akwenów. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

6

Gotowość do usuwania 
zanieczyszczeń i ratownictwa: 
gotowość jednostek ratowniczych 
do akcji mierzony liczbą godzin w 
pogotowiu (x liczba dyŜurujących 
jednostek) w roku  w stosunku do 
liczby godzin w roku.

Wskaźnik gotowości pokazuje dostępność słuŜb ratowniczych i ich potencjał. Wskaźnik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Morskiej SłuŜby 
Poszukiwania i Ratownictwa.

W ramach rutynowej działalnosci  
Morskiej SłuŜby Ratownictwa i 
Poszukiwań.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Ratownictwo (6): liczba osób 
personelu morskiego 
przeszkolonych oraz objętych 
róŜnymi formami działań 
profilaktycznych.

Wskaźnik obrazujący stopień przygotowania personelu do reagowania na stany zagroŜenia. 
Uwzględnia zarówno osoby obowiązkowo podlegające szkoleniom, jak i inne osoby 
przeszkolone, np. z organizacji pozarządowych. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Izb Morskich. W ramach rutynowej działalności Morskiej 
SłuŜby Poszukiwania i Ratownictwa.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Wartość 
docelową (wzorcową) moŜna będzie 
określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

2

Wypadkowość (1): liczba akcji 
badania wypadków morskich.

Wskaźnik pokazujący skalę zjawiska - przypadki badane przez odpowiednie słuŜby. 
Interpretacja wskaźnika głównie na zasadzie rok do roku (dynamika). Wskaźnik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Izb Morskich. W ramach rutynowej działalności Morskiej 
SłuŜby Poszukiwania i Ratownictwa.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

3

Wypadkowość (2): liczba decyzji o 
ukaraniu osób lub firm z powodu 
orzeczenia o winie za 
spowodowany wypadek.

Wskaźnik obrazujący stopień zagroŜenia zawiniony przez załogi i przedsiębiorców. 
Porównanie z liczbą podjętych akcji badania wypadków pozwala na wnioskowanie o roli 
czynnika ludzkiego wobec czynnika naturalnego, co w transporcie morskim ma szczególne 
znaczenie. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać 
ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Izb Morskich. W ramach rutynowej działalności Morskiej 
SłuŜby Poszukiwania i Ratownictwa.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.

4

Wypadkowość (3): udział decyzji 
uchylonych w stosunku do decyzji 
wydanych w zakresie orzekania o 
winie za spowodowany wypadek. 

Wskaźnik skuteczności prowadzonych postępowań w zakresie wypadków morskich. 
Procedura sądowa, jaka występuje  w ocenie wypadków morskich nie ma na celu oceny 
organu oskarŜającego (Urząd Morski), ale wskaźnik pozwala na ocenę liczby przypadków 
bezspornie uznanych za zawinione przez konkretne osoby lub firmy. Wskaźnik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Izb Morskich. W ramach rutynowej działalności Morskiej 
SłuŜby Poszukiwania i Ratownictwa.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Wypadkowość (1): czas 
rozpatrywania okoliczności 
wypadku od jego zaistnienia do 
uprawomocnienia się decyzji.

Wskaźnik skuteczności prowadzenia postępowań w sprawie o wypadki morskie. 
Interpretacja wskaźnika powinna uwzględniać stopień skomplikowania lub rozmiary 
wypadku, lecz ogólne tendencje rok do roku pozwalają na ocenę systemu i działania 
odnośnych organów. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą 
zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda z baz danych Izb Morskich. W ramach rutynowej działalności Morskiej 
SłuŜby Poszukiwania i Ratownictwa.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
Wartość docelową (wzorcową) moŜna 
będzie określić po przeprowadzeniu 
stosownych analiz.
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1

Informatyzacja (1): udział 
gospodarstw domowych z 
dostępem do szerokopasmowego 
Internetu.

Wskaźnik dostępu do sieci Internet o wysokiej prędkości, umoŜliwiającej współdziałanie z 
organami administracji oraz korzystanie z informacji podmiotów gospodarczych, w tym np. 
rozkłady jazdy, rezerwacje biletów, itp. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego 
wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda baz danych GUS, materiały MSWiA. W ramach rutynowych działań 
zaangaŜowanych instytucji.

2

Informatyzacja (2): udział 
procedur administracyjnych w 
resorcie infrastruktury 
realizowanych w drodze cyfrowej 
w stosunku do ogółu procedur 
administracyjnych w resorcie.

Wskaźnik mierzy stopień informatyzacji procedur administracyjnych w MI oraz jednostkach 
podległych, co moŜe być miernikiem sprawności i przejrzystości administracji. Wskaźnik 
autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony 
w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda baz danych GUS, materiały MSWiA. W ramach rutynowych działań 
zaangaŜowanych instytucji.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

3

Obszarowe systemy sterowania 
ruchem drogowym: liczba miast 
dysponujących obszarowymi 
systemami sterowania ruchem.

Wskaźnik pokazuje w ilu miastach zainstalowano inteligentne systemy sterowania ruchem 
ulicznym. Obecnie (2009) takich systemów jest 5 - 6 (szacunek). Analizy wskazują, Ŝe są to 
najszybciej rentujące się rozwiązania dla poprawy płynności ruchu i zmniejszania emisji 
spalin. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w 
sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

kwerenda baz danych z miast ankietowanie miast Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

4

Priorytet dla transportu 
publicznego: liczba uruchomionych 
obszarowych systemów sterowania 
ruchem z priorytetem dla 
transportu publicznego.

Wskaźnik pokazuje ile zainstalowano inteligentnych systemów sterowania ruchem pojazdów 
z priorytetem dla transportu publicznego, w tym tramwajów i autobusów. Analizy wskazują, 
Ŝe są to szybko rentujące się rozwiązania dla poprawy niezawodności  usług transportu 
publicznego przy utrzymaniu płynności ruchu samochodowego. Wskaźnik autorski. Nadaje 
się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 
'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda baz danych GUS, materiały MSWiA. W ramach rutynowych działań 
zaangaŜowanych instytucji.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

5

Zarządzanie ruchem na 
autostradach i drogach ruchu 
szybkiego: udział odcinków z 
zainstalowanymi cyfrowymi 
systemami sterowania i 
zarządzania ruchem w długości 
sieci autostrad i dróg ruchu 
szybkiego.

Wskaźnik pokazuje na jakiej części sieci autostrad i dróg ruchu szybkiego zainstalowano 
inteligentne systemy sterowania ruchem drogowym.  Systemy te podnoszą bezpieczeństwo 
ruchu, poprawiają respektowanie przepisów o ruchu drogowym, pomagaja zarządzać 
ruchem w sytuacjach awaryjnych lub kongestii. Wskaźnik autorski. Nadaje się do 
stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm 
wyliczenia'. 

dane GDDKiA w ramach rutynowych działań GDDKiA Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

6

Zarządzanie sieciami transportu 
publicznego: liczba systemów 
centralnego sterownia ruchem 
pojazdów w naziemnym 
transporcie publicznym (poza 
koleją).

Wskaźnik pokazuje ile zainstalowano inteligentnych systemów sterowania ruchem pojazdów 
transportu publicznego. Dotyczy to systemów tramwajowych, autobusowych i kolejowych. 
Obecnie (2009) takich systemów jest około 5 (szacunek). Analizy wskazują, Ŝe są to szybko 
rentujące się rozwiązania dla poprawy niezawodności  usług transportu publicznego i 
bezpieczeństwa pasaŜerów i prowadzących. Wskaźnik autorski. Nadaje się do stosowania. 
Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda baz danych GUS, materiały MSWiA. W ramach rutynowych działań 
zaangaŜowanych instytucji.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 

7

Telefonizacja (1): wskaźnik 
telefonizacji - liczba telefonicznych 
łączy głównych do liczby 
mieszkańców.

Wskaźnik dostępu do telefonii, porównywalny w skali międzynarodowej. Wskaźnik autorski. 
Nadaje się do stosowania. Jego wartości mogą zostać ustalone w sposób określony w 
kolumnie 'Algorytm wyliczenia'. 

Kwerenda baz danych GUS, materiały MSWiA. W ramach rutynowych działań 
zaangaŜowanych instytucji.

Dotychczas nie uzyskano danych dla 
ustalenia historycznych wartości 
wskaźnika dla lat 2006-2008. Dane do 
jego ustalenia są dostępne, lecz 
wymagaja kwerendy materiałów 
wewnętrznych odpowiednich instytucji. 
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