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Dostępność w Polsce: Średni 
czas podróŜy pomiędzy 12 
miastami metropolitalnymi, 
wszystkimi naziemnymi 
środkami lokomocji, waŜony 
potokami ruchu osób.

O min
Poprawa dostępności 
w Polsce. 
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Transportochłonność: praca 
przewozowa transportu 
towarów do PKB.

O
ton-
km/ 
PLN

Stymulowanie rozwoju 
przez racjonalizację 
transportochłonności 
gospodarki 
(zrównowaŜony 
rozwój).
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Podział modalny ruchu osób: 
udział zbiorowego transportu 
drogowego w całości transportu 
pasaŜerów.

R %
ZrównowaŜenie 
systemu transportu.
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Podział modalny przewozów 
towarów: udział transportu 
kolejowego w wewnętrznym 
transporcie lądowym towarów.

O  %
ZrównowaŜenie 
systemu transportu.

- - 18,1% 17,9% 18,1% -
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Efektywność systemu 
drogowego: poziom swobody 
ruchu na sieci dróg krajowych i 
wojewódzkich, waŜone 
natęŜeniami ruchu w punktach 
GPR.

R %

Efektywność działań 
inwestycyjnych i 
modernizacyjnych.
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autorski, nawiązuje do 
miernika 19.1.3 w budŜecie 
2009 PL - płynność ruchu
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Wykorzystanie potencjału 
pasaŜerskiego  transportu 
kolejowego: praca przewozowa 
do podaŜy miejsc.

R
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Efektywność 
wykorzystania podaŜy 
pasaŜerskich usług 
kolejowych. 
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Energochłonność transportu 
towarów: zuŜycie energii na 
jednostkę pracy przewozowej.

R

kWh/
mln 
ton-
km

Ograniczanie emisji 
gazów cieplarnianych. 

- - nd nd nd -

zg
od
ni
e 
z 

po
ro
zu
m
ie
ni
em

 
kl
im
at
yc
zn
ym

ro
cz
ni
e

M
I

ek
sp
er
ty
za

na
 p
od
st
aw

ie
 

ba
da
ń 
i 

st
at
ys
ty
k 

re
so
rt
u

do
ro
cz
ni
e

al
go
ry
tm

NOR (Office of Auditor 
General of Norway, 
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Wypadkowość: liczba zabitych 
w wypadkach drogowych na 
drogach krajowych do pracy 
przewozowej na tych drogach.

R

zdarze
ń/1 
mln 

poj-km

Zmniejszanie 
zagroŜeń w ruchu 
drogowym.
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Punktualność przewozów 
kolejowych: odsetek pociągów 
pasaŜerskich, które przyjechały 
na stacje docelowe zgodnie z 
rozkładem jazdy (+/-5 minut).

R %
Wzmocnienie 
transportu 
kolejowego.
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Transport.  National Rail 
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Ministerstwo Transportu. 

Biuro Informacji Kolejowej),  
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Punktualność w lotnictwie: 
średnie opóźnienie lotu we 
wszystkich lotach w 8 głównych 
polskich portach lotniczych.

R min
Wzmocnienie 
transportu lotniczego.
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Odsetek dróg najwyŜszej klasy: 
długości dróg o nośności 
nawierzchni 115 kN/oś w sieci 
dróg międzynarodowych. P %

Dostosowanie do 
wymogów UE, 
wsparcie 
konkurencyjności 
transportu drogowego 
towarów.
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19.1.-1 + adaptacja autorska  
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Dostępność w sieci drogowej 
(1): średni czas podróŜy 
samochodem pomiędzy  8 
miastami metropolitalnymi , 
waŜony potokami ruchu 
samochodowego.

R min

Poprawa dostępności 
w Polsce jako miara 
rozwoju społeczno-
gospodarczego.
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Dostępność w sieci drogowej 
(2): średni czasu dojazdu od 
kaŜdej siedziby gminy i powiatu 
w Polsce do sieci dróg 
krajowych (średnia 
artmetyczna).

R km

Poprawa dostępności 
w Polsce jako miara 
rozwoju społeczno-
gospodarczego.
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Zarządzanie: udział działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji, do liczby 
działek objętych wydanymi 
decyzjami.

R %
Poprawa sprawności 
procesu 
inwestycyjnego. 
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Rozbudowa sieci dróg 
krajowych: stopień realizacji 
"Programu budowy dróg 
krajowych na lata 2008 - 2012" 
w przyroście długości sieci 
autostrad i dróg ekspresowych 
w stosunku do planu. 

P %
Poprawa dostępności 
Polski.
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Bezpieczeństwo: Odsetek osób 
deklarujących zmianę zachowań 
(poprawa przestrzegania 
przepisów kodeksu drogowego) 
w wyniku kampanii promocji 
BRD.

O %
Wzrost 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego.
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Wskaźnik zadowolenia 
uŜytkowników dróg ze stanu 
dróg.  

R wsp. 

Poprawa dostępności 
w Polsce jako miara 
rozwoju społeczno-
gospodarczego.
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Rozwój sieci: udział dróg 
nowych i zmodernizowanych w 
ciągu poprzednich 5 lat w 
ogólnej długości sieci dróg 
krajowych w danym roku.

P %

Poprawa standardów 
funkcjonalnych i 
technicznych dróg 
przez inwestycje i 
modernizacje.
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Efektywność budowy obwodnic 
miejscowości, mierzona zmianą 
natęŜeń ruchu w miejscowości 
przed i po realizacji inwestycji.

O %

Podniesienie jakości 
Ŝycia mieszkańców 
miast, w których 
wybudowano 
obwodnice.
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Terminowość realizacji załoŜeń 
inwestycyjnych (1): odsetek 
inwestycji zakończonych 
zgodnie z wnioskiem 
inwestycyjnym do budŜetu.

R %

Przyspieszenie 
realizacji programu 
budowy i modernizacji 
dróg krajowych.
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Terminowość realizacji załoŜeń 
inwestycyjnych (2): średni czas 
rozpatrzenia wniosku o 
lokalizacje inwestycji drogowej 
lub kolejowej (waŜony 
wartością inwestycji).

R dni

Przyspieszenie 
realizacji programu 
budowy i modernizacji 
dróg krajowych.
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Zatłoczenie: średni wskaźnik 
poziomu swobody ruchu w 
punktach GPR (Generalny 
Pomiar Ruchu). 

R %

Racjonalizacja 
wykorzystania 
środków na 
modernizację dróg.
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Modernizacja dróg: udział w 
długości dróg krajowych 
odcinków, których nawierzchnię 
odnowiono w ciągu ostatnich 5 
lat. 

P %

Przyspieszenie 
realizacji programu 
budowy i modernizacji 
dróg krajowych.
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Rozwój sieci: Liczba 
mieszkańców, dla których 
średni czas podróŜy w sieci 
drogowej skrócił się (rok do 
roku).

O %
Podniesienie jakości 
Ŝycia mieszkańców. 
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1

Stan techniczny dróg (1): 
odsetek długości dróg 
wyremontowanych (remont 
kapitalny i odnowa nawierzchni)  
w ciągu ostatnich 10 lat.

P %

Zapewnienie 
standardów 
funkcjonalnych i 
technicznych dróg.
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Ministerstwo Transportu), 

19.1.- 8 + adaptacja autorska  
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Stan techniczny dróg (2): 
odsetek dróg w stanie złym i 
niezadowalającym (na 
podstawie SOZN - poziom C i 
D).

P %

Zapewnienie 
standardów 
funkcjonalnych i 
technicznych dróg.
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Utrzymanie zimowe: średni 
udział dni z nawierzchnią 
czarną w okresie zimowym 
(listopad - marzec), waŜony 
długością dróg.  

R %

Zapewnienie 
standardów 
funkcjonalnych i 
technicznych dróg.

- - nd nd nd -

po
w
yŜ
ej
 8
0%
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i
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4

Sprawność połączeń 
drogowych: średnia prędkość 
ruchu pomiędzy 12 
największymi miastami oraz 9 
kluczowymi drogowymi 
przejściami granicznymi, 
waŜona potokami ruchu 

R
km/go
dz.

Zapewnienie 
standardów 
funkcjonalnych i 
technicznych dróg.

- - nd nd nd -

do
 a
na
liz
y

śr
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M
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m
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w
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m
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ch
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PR GB (HM Departament for 

Transport. Królewskie 
Ministerstwo Transportu), 
19.2. - 3 + adaptacja 

autorska   

5

Finansowanie utrzymania dróg: 
środki wydatkowane na 
utrzymanie bieŜące 1 km dróg 
krajowych (bez autostrad 
koncesjonowanych)

P zł/km

Zapewnienie 
standardów 
funkcjonalnych i 
technicznych dróg.

- - 115 100 105 294 138 401 133 000

ni
e 
do
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y

31
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ch
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PR S (Vegverket SRA Swedish 

Road Administration, 
Szwedzka Administracja 
Drogowa), 19.1. - 7 + 
adaptacja autorska  

6

Finansowanie utrzymania dróg: 
środki wydatkowane na 
utrzymanie bieŜące 1 km 
autostrad.

P zł/km

Zapewnienie 
standardów 
funkcjonalnych i 
technicznych dróg.

- - nd nd nd -
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y
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PR S (Vegverket SRA Swedish 

Road Administration, 
Szwedzka Administracja 
Drogowa), 19.1. - 7 + 
adaptacja autorska  
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1
Wskaźnik wypadkowości (1) - 
liczba wypadków rocznie.

P
 

wypad
ków 

Poprawa 
bezpieczeństwa 
ruchu.

- - 48100 46876 49536 -

w
g 

pr
og
ra
m
ów
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D
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

2
Wskaźnik wypadkowości (2) - 
liczba zabitych rocznie.

P osób
Poprawa 
bezpieczeństwa 
ruchu.

- - 5444 5243 5583 -
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

3
Wskaźnik wypadkowości (3) - 
liczba wypadków rocznie do 
pracy przewozowej.

R

wypad
ków 
/mln 
poj-km

Poprawa 
bezpieczeństwa 
ruchu.

- - nd nd nd -

w
g 
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ów
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

4
Wskaźnik cięŜkości wypadków: 
liczba ofiar śmiertelnych na 
wypadek 

R

zabityc
h 

/zdarz
enie

Poprawa 
bezpieczeństwa 
ruchu.

- - 0,113 0,112 0,113 -
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ów
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

5
Gęstość wypadków (1): liczba 
wypadków na 1 km dróg.

R
wypad
ków/ 
1km

Poprawa 
bezpieczeństwa 
ruchu.

- - 0,126 0,123 0,129 -

w
g 
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ra
m
ów
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

6
Gęstość wypadków (2): liczba 
wypadków na 1 km autostrad.

R
wypad
ków/ 
1km

Poprawa 
bezpieczeństwa 
ruchu.

- - 0,558 0,452 0,483 -
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a 
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

7

Wskaźnik wypadkowości (3) - 
liczba wypadków rocznie na 
autostradach  do pracy 
przewozowej na autostradach.

R

wypad
ków / 
mln 

poj-km

Poprawa 
bezpieczeństwa 
ruchu.

- - nd nd nd -
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j ś
re
dn

ie
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska
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1

Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego (1): liczba osób 
przeszkolonych.

P osoby
Poprawa 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego. 

- - nd nd nd -
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PL (budŜet 2009) + korekta 
autorska

2

Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego (2): liczba osób, do 
których dotarły akcje 
promocyjne.

P osoby

Poprawa poziomu 
wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego.
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w
g 
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śr
ed
ni
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M
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m
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IRL (Department of 
Transport. An roinn Iompair, 
Ministerstwo Transportu), + 

adaptacja autorska  

3

Egzekwowanie wiedzy 
formalnej kierujących (1): liczba 
osób skierowanych na egzamin 
kontrolny w zakresie uprawnień 
niezawodowych.

P osoby

Poprawa poziomu 
wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego.

- - nd nd nd -

0

31
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M
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i
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4

Egzekwowanie wiedzy 
formalnej kierujących (2): liczba 
osób skierowanych na egzamin 
kontrolny w zakresie uprawnień 
zawodowych.

P osoby

Poprawa poziomu 
wiedzy na temat 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego.

- - nd nd nd -
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5

Egzekucja obowiązku wiedzy: 
liczba odebranych uprawnień 
do prowadzenia pojazdów w 
stosunku do liczby osób 
ukaranych.

R %
Poprawa 
bezpieczeństwa ruchu 
drogowego. 

- - nd nd nd -
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1

Ograniczanie barier prawnych i 
organizacyjnych w obszarze 
rozwoju infrastruktury drogowej 
jako % postępowań 
zrealizowanych w ustawowym 
czasie i bez odwołań.

R %

Przyspieszenie 
realizacji programu 
budowy i modernizacji 
dróg krajowych.

- - nd nd nd -

10
0%
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

2

Spójność procesu planowania 
rozwoju regionalnego i 
lokalnego (1) : pokrycie kraju 
aktualnymi studiami 
uwarunkowań i kierunków 
zagospodarowania 
przestrzennego gmin.

R %
ZrównowaŜony 
rozwój. 

- - 81,30% 80,10% 73,80% -

10
0%

31
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3

Spójność procesu planowania 
rozwoju regionalnego i 
lokalnego (2) : liczba 
województw w których przyjęto 
plan zagospodarowania 
przestrzennego wg ustawy z 
2001 roku

R liczba
ZrównowaŜony 
rozwój. 

- - 1 1 1 1
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4

Sprawność procedur 
administracyjnych (1): udział 
decyzji, w stosunku do których 
nastąpiło uchylenie decyzji do 
liczby wydanych decyzji.

R %

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.

- - nd nd nd -

0%
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5

Sprawność procedur 
administracyjnych (2): średni 
czas wydania decyzji od 
złoŜenia pierwszego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.

R dni

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.

- - nd nd nd -

do
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autorski

6

Szkolenie pracowników - 
zarządców dróg w zakresie 
zarządzania drogownictwem - 
udział personelu z certyfikatami 
z zakresu zarządzania.

P %

Przyspieszenie 
realizacji programu 
budowy i modernizacji 
dróg krajowych.

- - nd nd nd -
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1

Atrakcyjność obsługi pasaŜerów 
w transporcie kolejowym (1) 
(międzywojewódzkim i 
międzynarodowym) - ilościowe 
zmiany przewozów.

P
mln 

pasaŜe
rów

Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 

- - -54,00 1,20 6,40 -

0
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

2

Atrakcyjność obsługi pasaŜerów 
w transporcie kolejowym (2) 
(regionalnym) - ilościowe 
zmiany przewozów.

P
mln 

pasaŜe
rów

Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 

- - -44,50 -1,71 6,31 -

0
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

3

Atrakcyjność obsługi pasaŜerów 
w transporcie kolejowym (3) 
(regionalny) - zmiana udziału w 
przewozach rok do roku.

R %

Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 

- - -0,42 1,25 1,79 -
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

4
Interoperacyjność systemu 
kolejowego, udział uzyskanego 
statusu interoperacyjności. 

P %
Poszerzanie 
interoperacyjności 
systemu kolejowego.

- - - - 0,5% 1%

10
0%
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

5

Zarządzanie: Udział  działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji do liczby 
działek objętych wydanymi 
decyzjami.

R %
Poprawa sprawności 
procesu 
inwestycyjnego. 
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1

Standard techniczny sieci 
zgłoszonej do konwencji AGC/ 
AGTC - udział odcinków 
spełniających standardy 
konwencji.

P %

Przywrócenie/ 
polepszenie 
parametrów 
technicznych linii 
kolejowych z 
dostosowaniem do 
standardów 
AGC/AGTC

- - nd nd nd -
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

2

Czas podróŜy koleją (1): 
mierzony jako średni czas 
przejazdu pomiędzy głównymi 9 
metropoliami i głównymi 8 
kierunkami międzynarodowymi, 
waŜony natęŜeniem ruchu 
pasaŜerów.

P min

Poprawa obsługi 
pasaŜerów w 
transporcie kolejowym 
(międzywojewódzkim 
i międzynarodowym)
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

3

Czas podróŜy koleją (2): zmiany 
rok do roku średniego czasu 
przejazdu pomiędzy głównymi 8 
metropoliami i głównymi 8 
kierunkami międzynarodowymi, 
waŜony natęŜeniem ruchu 
pasaŜerów 

R %

Poprawa obsługi 
pasaŜerów w 
transporcie kolejowym 
(międzywojewódzkim 
i międzynarodowym)
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4
Stan techniczny sieci: udział 
odcinków sieci z ograniczeniem 
prędkości.

P %

Utrzymanie sieci w 
stanie 
odpowiadającym 
wymogom 
technicznym.
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5

WyposaŜenie sieci: udział 
odcinków w sieci wyposaŜonych 
w cyfrowe systemy sterowania i 
zarządzania ruchem pociągów.

P %

Utrzymanie sieci w 
stanie 
odpowiadającym 
wymogom 
technicznym.

- - nd nd nd -
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Standard obsługi pasaŜerów: 
udział punktów sprzedaŜy 
wszystkich rodzajów biletów w 
ogólnej licznie punktów 
sprzedaŜy.

P %

Poprawa obsługi 
pasaŜerów w 
transporcie kolejowym 
(międzywojewódzkim 
i międzynarodowym).
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Stopień wdroŜenia systemu 
ERTMS (1): udział pracy 
przewozowej wykonanej z 
wykorzystaniem sytemu ERTMS 
w ogólnej pracy przewozowej w 
poc-km. 

P %

Wprowadzenie 
interoperacyjności w 
korytarzach 
kolejowych. 
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Stopień wdroŜenia systemu 
ERTMS (2): udział długości sieci 
wyposaŜonej w system ERTMS 
w ogólnej długości sieci. P %

Wprowadzenie 
interoperacyjności w 
korytarzach 
kolejowych.

- - nd nd nd 1%

w
g 
pr
og
ra
m
u

31
.1
2.

U
TK

m
at
er
ia
ły
 r
es
or
tu

da
ne
 z
e 

sp
ra
w
oz
da
ń

do
ro
cz
ni
e

be
zp
oś
re
dn

i

PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

3

Stopień wykorzystania systemu 
ERTMS : udział przewozów 
towarowych w tonach 
wykorzystujących system 
ERTMS.

R %

Wprowadzenie 
interoperacyjności w 
korytarzach 
kolejowych.
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Inne formy interoperacyjności: 
udział pracy przewozowej 
wykonanej w innych formach 
interoperacyjności niŜ ERTMS w 
ogóle pracy przewozowej.

R %

Wprowadzenie 
interoperacyjności w 
węzłach i korytarzach 
kolejowych.
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Skuteczność nadzoru nad 
rynkiem wyrobów w przemysle 
związanym z sektorem 
kolejowym (1): udział decyzji 
dotyczących nadzoru nad 
wyrobami uchylonych w ogóle 
decyzji o zgodności. 

R %

wdroŜenie wspólnych 
uregulowań w 
zakresie standardów 
technicznych usług i 
wyrobów.
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Skuteczność nadzoru nad 
rynkiem wyrobów (2): średni 
okres wydania decyzji o 
zgodności od złoŜenia 
pierwotnego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.

R dni

wdroŜenie wspólnych 
uregulowań w 
zakresie standardów 
technicznych usług i 
wyrobów.
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1

Rozwój oferty przewozowej - 
zmiana oferty przewozowej [w 
% zmiany poc-km] 
spowodowana wypłatami 
dopłat do kontraktów 
przewozowych w przewozach 
międzywojewódzkich i 
regionalnych.

P
poc-
km/tys
. PLN

Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 
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Atrakcyjność obsługi pasaŜerów 
w transporcie kolejowym (5) 
(międzywojewódzkim i 
regionalnym) - wzrost oferty 
przewozowej mierzony 
wypłatami dopłat do 
kontraktów przewozowych.
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Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 
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Wsparcie państwa: wielkość 
wypłaconych rekompensat z 
tytułu uznawania ulg 
przewozowych.  

R
PLN/p
asaŜer

a

Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 
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Wsparcie publiczne: Udział kwot 
wsparcia z budŜetu publicznego 
(państwa i samorządów) z 
tytułu kontraktów 
przewozowych  w przychodach 
firm przewozowych transportu 
pasaŜerskiego.

R %

Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 
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Wsparcie województw: wielkość 
dopłat do kontraktów 
przewozowych.

R %

Wzrost udziału 
transportu kolejowego 
w rynku przewozów 
osób. 
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Wskaźnik koncentracji rynku 
(HHI), obrazujący udział 
konkurujących podmiotów w 
rynku (przewozy towarowe).

R HHI

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.
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Wskaźnik koncentracji rynku 
(HHI), obrazujący udział 
konkurujących podmiotów w 
rynku (przewozy osobowe).

R HHI

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.

- - nd nd nd nd

po
ni
Ŝe
j 0

,6

31
.1
2.

U
TK

m
at
er
ia
ły
 r
es
or
tu

m
od
el
 n
a 
po
ds
ta
w
ie
 

da
ny
ch
 z
e 

sp
ra
w
oz
da
ń

do
ro
cz
ni
e

be
zp
oś
re
dn

i

PL (budŜet 2009)  

3

Sprawność procedur 
regulacyjnych (1) : liczba skarg 
na działania dopuszczenia do 
świadczenia usług kolejowych 
uznanych za uzasadnione . 

R
przypa
dki

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.
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Skuteczność nadzoru nad 
rynkiem przewozów: udział 
decyzji odmownych w ogóle 
decyzji o udzieleniu zezwoleń 
na świadczenie usług 
przewozowych. 

R %

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.
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Skuteczność nadzoru nad 
rynkiem produkcji wyrobów w 
sektorze kolejowym: udział 
decyzji uchylonych w ogóle 
decyzji o zgodności wyrobów

R %

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.
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Sprawność procedur 
regulacyjnych (2): średni okres 
wydania decyzji o dopuszczeniu 
do świadczenia usług od 
złoŜenia pierwotnego wniosku 
do uprawomocnienia się 
decyzji.

R dni

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.
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1
Udział transportu lotniczego w 
transporcie ogółem (pasaŜerski 
i towarowy).

R %
Wzrost dostępności 
transportu lotniczego.
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Zarządzanie: udział działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji, do liczby 
działek objętych wydanymi 
decyzjami.

R %
Poprawa sprawności 
procesu 
inwestycyjnego, 
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Efektywność obsługi lotnisk: 
stosunek  liczby obsłuŜonych 
pasaŜerów do liczby 
pracowników (etaty) 
zatrudnionych średnio w danym 
roku w portach lotniczych. 

R
pas/et
at

Poprawa obsługi 
ruchu pasaŜerskiego.

- - nd nd nd nd

do
 a
na
liz
y

31
.1
2.

M
I,
 U
LC

da
ne
 z
 p
or
tó
w
 

lo
tn
ic
zy
ch

da
ne
 z
e 

sp
ra
w
oz
da
ń

do
ro
cz
ni
e

be
zp
oś
re
dn

i FIN (FINAVIA - The Finnish 
Civil Aviation Agency, Fińska 

Agencja Lotnictwa 
Cywilnego), 19.3 - 9 + 
adaptacja autorska   
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Wskaźnik zadowolenia klientów: 
ocena pasaŜerów w skali 1 - 5.

R pkt
Poprawa obsługi 
ruchu pasaŜerskiego.

- - nd nd nd nd

5

31
.1
2.

M
I,
 U
LC

da
ne
 z
 p
or
tó
w
 

lo
tn
ic
zy
ch

w
yn
ik
i b
ad
ań
 

m
ar
ke
tin

go
w
yc

h 

do
ro
cz
ni
e

be
zp
oś
re
dn

i FIN (FINAVIA - The Finnish 
Civil Aviation Agency, Fińska 

Agencja Lotnictwa 
Cywilnego), 19.3 - 11 + 
adaptacja autorska   

5

Bezpieczeństwo w ruchu 
lotniczym (2): liczba osób 
poszkodowanych w wypadkach 
lotniczych - wartość 
bezwzględna.

P osoby
Bezpieczeństwo w 
ruchu lotniczym.
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Bezpieczeństwo w ruchu 
lotniczym (2): liczba awaryjnych 
lądowań samolotów 
pasaŜerskich w Polsce.
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Bezpieczeństwo w 
ruchu lotniczym.
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Wsparcie regionalnego ruchu 
lotniczego w ramach obowiązku 
słuŜby publicznej jako procent 
obrotów portów lotniczych.

R %
Rozwój ruchu 
lotniczego.
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Wskaźnik kosztu przewozu 
pasaŜera w Polsce po 
wybudowaniu nowego lotniska 
centralnego.

R zł/pas
Podniesienie 
dostępności lotniczej 
Polski.

- - nd nd nd nd

do
 a
na
liz
y

31
.1
2.

M
I

m
at
er
ia
ły
 r
es
or
tu

da
ne
 z
e 
sp
ra
w
oz
da
ń

do
ro
cz
ni
e

be
zp
oś
re
dn

i

PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

2

Wskaźnik wykorzystania 
przepustowości systemu lotnisk 
TEN-T w Polsce w związku z 
planem wybudowania nowego 
lotniska centralnego.

R %
Podniesienie 
dostępności lotniczej 
Polski.
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Wskaźnik pokrycia wydatków 
wpływami  z usług lotniczych w 
8 portach TEN-T (w tym CPL)  
jako miara opłacalności 
realizacji CPL.

R %
Podniesienie 
dostępności lotniczej 
Polski.
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Zmiana wielkości ruchu w 
portach regionalnych w wyniku 
realizacji centralnego portu 
lotniczego.

R %

Wpływ nowego 
lotniska centralnego 
na ruch w portach 
regionalnych.
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Jakość usług lotniczych w 
Polsce: średni czas dostępu do 
portu lotniczego drogą (waŜony 
potokami pasaŜerskimi ruchu na 
lotniskach).

R min
Podniesienie 
dostępności lotniczej 
w Polsce.
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Udział pracy przewozowej 
transportu wodnego 
śródlądowego w krajowych 
przewozach ładunków.

R %
Poprawa 
konkurencyjności 
Ŝeglugi śródlądowej.
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2

Zarządzanie: udział  działek, w 
stosunku do których nastąpiło 
uchylenie decyzji, do liczby 
działek objętych wydanymi 
decyzjami.

R %
Poprawa sprawności 
procesu 
inwestycyjnego. 
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Efektywność: wielkość 
przewozów towarowych na 
drodze wodnej Odry w 
stosunku do wielkości nakładów 
na utrzymanie i modernizację 
infrastruktury. 
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Konkurencyjność transportu 
wodnego: wolumen transportu 
towarowego, który został  
przejęty na  transport wodny od 
transportu drogowego.  
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Management , Ministerstwo 
Transportu, Robót 
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Wodnej) 19.4. - 5 + 
adaptacja autorska  
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Opłaty Ŝeglugowe w Ŝegludze 
śródlądowej (1): dochody z 
opłat Ŝeglugowych w stosunku 
do wielkości ruchu w tonach .
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Opłaty Ŝeglugowe w Ŝegludze 
śródlądowej (2): dochody z 
opłat Ŝeglugowych w stosunku 
do wielkości ruchu w 
jednostkach pływających.
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1

Sprawność procedur 
administracyjnych (1): udział 
decyzji,  w stosunku do których 
nastąpiło uchylenie, do liczby 
wydanych decyzji.

R %

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu wodnego.
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Sprawność procedur 
administracyjnych (2): średni 
czas wydania decyzji od 
złoŜenia pierwszego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.
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Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu wodnego.
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Efektywność wydatków (1): 
wydatki na zarządzanie i 
administrowanie Ŝeglugą 
śródlądową w relacji do 
wielkości przewozów.
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wydatków na 
transport wodny.
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Efektywność wydatków (2) : 
wydatki Funduszu śeglugi 
Śródlądowej i Funduszu 
Rezerwowego w stosunku do 
wielkości przewozów.
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Nadzór techniczny nad Ŝeglugą: 
liczba procedur kontrolnych i 
interwencji, w ramach których 
stwierdzono konieczność 
podjęcia działań w stosunku do 
wszystkich badanych 
przypadków. 
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Poprawa warunków 
funkcjonowania 
transportu wodnego.
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Bezpieczeństwo Ŝeglugi (1): 
liczba procedur kontrolnych i 
interwencji, w ramach których 
stwierdzono naruszenie zasad 
bezpieczeństwa w stosunku do 
wszystkich zgłoszonych 
przypadków.  

P %
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transportu wodnego.
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Bezpieczeństwo Ŝeglugi (1): 
liczba osób poszkodowanych w 
stosunku do zdarzeń w 
Ŝegludze śródlądowej.
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1

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku 
w transporcie drogowym jako 
udział decyzji o ukaraniu w 
stosunku do liczby kontroli. 

R %
Poprawa skuteczności 
w egzekucji przepisów 
o wspólnym rynku .
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PL, budŜet 2009 + adaptacja 
autorska

2

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku 
w transporcie kolejowym jako 
udział decyzji o ukaraniu w 
stosunku do liczby kontroli. 
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Poprawa skuteczności 
w egzekucji przepisów 
o wspólnym rynku .
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PL, budŜet 2009 + adaptacja 
autorska

3

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku 
w transporcie wodnym jako 
udział decyzji o ukaraniu w 
stosunku do liczby kontroli. 

R %
Poprawa skuteczności 
w egzekucji przepisów 
o wspólnym rynku .

- - nd nd nd nd

0%

31
.1
2.

M
I

m
at
er
ia
ły
 

re
so
rt
u

da
ne
 z
e 

sp
ra
w
oz
da
ń

do
ro
cz
ni
e

kw
er
en
da
 

PL, budŜet 2009 + adaptacja 
autorska

4

Sprawność procedur 
regulacyjnych (1): udział 
decyzji,  w stosunku do których 
nastąpiło uchylenie decyzji do 
liczby wydanych decyzji.

R %

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.
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Sprawność procedur 
regulacyjnych (2): średni czas 
wydania decyzji od złoŜenia 
pierwszego wniosku do 
uprawomocnienia się decyzji.

R dni

Poprawa warunków 
konkurencji na rynku 
transportu 
kolejowego.
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Zgodność polskich przepisów 
prawnych z prawodawstwem 
Unii Europejskiej:  liczba 
procesów przed Europejskim 
Trybunałem Sprawiedliwości w 
sprawie stwierdzenia 
niezgodności przepisów prawa 
polskiego z prawem UE w 
zakresie regulacji rynku w 
transporcie.

R %

Poprawa warunków 
konkurencji i wolnego 
rynku w zgodzie z 
przepisami Unii 
Europejskiej.
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Zgodność stosowania polskich 
przepisów prawnych z regułami 
prawnymi Unii Europejskiej:  
liczba procesów przed 
Europejskim Trybunałem 
Sprawiedliwości w sprawie 
stwierdzenia niezgodności 
decyzji administracyjnych 
dotyczących regulacji rynku 
transportowego z prawem UE.

R %

Poprawa warunków 
konkurencji i wolnego 
rynku w zgodzie z 
przepisami Unii 
Europejskiej
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1

Zgodność istotnych elementów 
systemu lotniczego wobec 
przepisów i polityki państwa 
potwierdzony stosownymi 
audytami.

R %

Zapewnienie 
zgodności z 
przepisami krajowymi 
oraz zatwierdzonymi 
krjowymi 
dokumentami 
strategicznymi.
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2

Zgodność istotnych elementów 
systemu lotniczego wobec 
przepisów międzynarodowych 
potwierdzony stosownymi 
audytami.

R %

Zapewnienie 
zgodności z 
przepisami 
obowiązującymi w 
ICAO i w UE.
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3

Przestrzeganie przepisów 
wydanych aktów regulacji rynku 
w transporcie lotniczym jako 
udział decyzji o ukaraniu w 
stosunku do liczby kontroli. 
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Poprawa skuteczności 
w egzekucji 
przepisów.
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PL, budŜet 2009 + adaptacja 
autorska

4

WdraŜanie strategii rozwoju 
lotnisk: postęp we wdraŜaniu 
mierzony procentem osiągania 
zdolności operacyjnych 
zakładanych w programie 
rozwoju sieci lotnisk. 

R %

Osiągnięcie 
korzystnych 
warunków dla 
zrównowaŜonego 
rozwoju lotnictwa 
cywilnego.
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Efektywność systemu 
zarządzania ruchem lotniczym: 
liczba obsłuŜonych lotów w 
stosunku do wydatków  PAśP. R
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Efektywność systemu 
licencjonowania personelu:  
liczba tygodni oczekiwania na 
złoŜenie egzaminów 
licencyjnych (od złoŜenia 
wniosku do wydania 
certyfikatu).

R dni 

Osuwanie barier 
ograniczających 
rozwój  lotnictwa 
cywilnego.
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Agencja Lotnictwa 
Cywilnego), 19.3 - 33, 
adaptacja autorska
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1

Udział w rynku przewozów 
pasaŜerskich przewoźnika 
dominującego, wyraŜony w % 
pracy przewozowej.

R %
Otwarcie rynku 
przewozów 
pasaŜerskich.
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Udział w rynku przewozów 
towarowych przewoźnika 
dominującego , wyraŜony w 
%pracy przewozowej.
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Otwarcie rynku 
przewozu towarów.
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Udział w rynku przewozów 
pasaŜerskich przewoźników 
własności spoza Polski 
dominującego , wyraŜony w 
pracy przewozowej.

R %
Otwarcie rynku 
przewozu 
pasaŜerskich.
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Udział w rynku przewozów 
towarowych przewoźnika 
dominującego , wyraŜony w % 
pracy przewozowej.
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Otwarcie rynku 
przewozu towarów.

- - nd nd nd nd

po
ni
Ŝe
j 5

0%

31
.1
2.

U
TK

m
at
er
ia
ły
 

re
so
rt
u

ilo
ra
z 
na
 

po
ds
ta
w
ie
 

da
ny
ch
 z
e 

st
at
ys
ty
k 

do
ro
cz
ni
e

be
zp
oś
re
dn

i

PL (budŜet 2009) + 
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5

Urynkowienie przewozów 
pasaŜerskich: Udział w pracy 
przewozowej [poc.-km] 
przewozów regionalnych 
podmiotów, wyłonionych w 
procedurach przetargowych.

R %
Otwarcie rynku 
przewozu 
pasaŜerskich.
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1

Kształcenie kadr: udział 
absolwentów zatrudnionych w 
polskich przedsiębiorstwach 
lotnictwa do ogólnej liczby 
absolwentów

R %
Wzmocnienie 
krajowego potencjału 
kadrowego lotnictwa.
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2
Skuteczność dotacji (1): 
wielkość środków dotacji na 
jednego absolwenta. 
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Skuteczność dotacji (2): 
wielkość środków dotacji na 
jednego absolwenta, 
zatrudnionego w polskich 
przedsiębiorstwach lotnictwa.

R %
Wzmocnienie 
krajowego potencjału 
kadrowego lotnictwa.
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Polityka dotacji (1): udział 
środków dotacji w kosztach 
bezpośrednich kształcenia.
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Wzmocnienie 
krajowego potencjału 
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Polityka dotacji (2): udział 
środków dotacji w kosztach 
działalności badawczo - 
rozwojowej.

R %
Wzmocnienie 
krajowego potencjału 
kadrowego lotnictwa.
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Kontrola (1): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad 
funkcjonowania rynku do 
ogólnej liczby kontroli.

R %

Egzekwowanie od 
podmiotów prawnych 
zasad 
funkcjonowania.
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska
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Kontrola (2): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad 
projektowania do ogólnej liczby 
kontroli.

R %

Egzekwowanie od 
podmiotów prawnych 
zasad 
funkcjonowania.
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska
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Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad eksploatacji 
linii kolejowych do ogólnej 
liczby kontroli.

R %

Egzekwowanie od 
podmiotów prawnych 
zasad 
funkcjonowania.
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska
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Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
ustawowych zasad eksploatacji 
obiektów i systemów innych niŜ 
linie kolejowe do ogólnej liczby 
kontroli.

R %

Egzekwowanie od 
podmiotów prawnych 
zasad 
funkcjonowania.
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Kontrola (5): liczba 
przeprowadzonych kontroli. 

P liczba

Egzekwowanie od 
podmiotów prawnych 
zasad 
funkcjonowania.
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1

Kontrola (1): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie drogowym do 
ogólnej liczby kontroli.

R %
Wzrost 
bezpieczeństwa 
transportu drogowego
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  autorski, analogia do 
19.5.4.- 1

2

Kontrola (2): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie kolejowym do 
ogólnej liczby kontroli.

R %

Wzrost 
bezpieczeństwa 
transportu 
kolejowego.
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  autorski, analogia do 
19.5.4.- 2
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Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie lotniczym do 
ogólnej liczby kontroli.

R %
Wzrost 
bezpieczeństwa 
transportu lotniczego
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19.5.4.- 3
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Kontrola (4): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa w 
transporcie wodnym do ogólnej 
liczby kontroli.

R %
Wzrost 
bezpieczeństwa 
transportu wodnego.
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19.5.4.- 4
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Kontrola (6): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad społecznych 
(pracowniczych)  do ogólnej 
liczby kontroli.

R %

Respektowanie zasad 
ochrony praw i 
obowiązków 
pracowniczych w 
transporcie.
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Energetyki i Rozwoju 

Regionalnego), 19.6. -27 + 
adaptacja autorska   
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Efektywność kontroli: Liczba 
zdarzeń naruszenia zasad 
bezpieczeństwa do liczby  
kontroli.
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Dostępność portów lotniczych 
od strony lądu (1): czas 
dojazdu samochodem 
osobowym z centrum 
aglomeracji do lotniska dla 8 
portów TEN-T w Polsce.

P min
Poprawa warunków 
funkcjonowania 
transportu lotniczego. 
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Dostępność portów lotniczych 
od strony lądu (2): udział liczby 
pasaŜerów w 8 portach 
lotniczych, którzy mogą dotrzeć 
do portu lotniczego 
transportem kolejowym.

P %
Poprawa warunków 
funkcjonowania 
transportu lotniczego. 
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Dostępność portów lotniczych 
od strony lądu (2): czas 
dojazdu transportem 
publicznym z centrum 
aglomeracji do lotniska dla 8 
portów TEN-T w Polsce.

P min
Poprawa warunków 
funkcjonowania 
transportu lotniczego. 
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Dostępność portów lotniczych 
od dróg powietrznych (2): 
udział liczby lotów 
korzystających z systemów 
lądowania w kaŜdych 
warunkach pogodowych.

P %
Poprawa warunków 
funkcjonowania 
transportu lotniczego. 
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Efektywność lotów specjalnych: 
kwoty opłat za loty specjalne za 
godzinę lotu.
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Racjonalne 
wykorzystanie 
środków.
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Skuteczność działań 
rozwojowych: zmiany w 
wielkości ruchu pasaŜerskiego 
rok do roku.

R %
Poprawa dostępności 
Polski systemem 
transportu lotniczego. 
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Bezpieczeństwo w kolejowym 
ruchu pasaŜerskim (1): liczba 
poszkodowanych w wypadkach 
na terenach kolejowych.

P osób

Prowadzenie ruchu 
kolejowego zgodnie z 
aktualnymi przepisami 
krajowymi i unijnymi.
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2

Bezpieczeństwo w kolejowym 
ruchu pasaŜerskim (2): liczba 
zabitych w wypadkach na 
terenach kolejowych.

R osób

Prowadzenie ruchu 
kolejowego zgodnie z 
aktualnymi przepisami 
krajowymi i unijnymi.
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PL (budŜet 2009) + 
adaptacja autorska

3

Bezpieczeństwo w kolejowym 
ruchu pasaŜerskim (3): liczba 
zdarzeń (wypadków i kolizji) w 
ruchu kolejowym w stosunku do 
pracy przewozowej [poc. - km].

R %

Prowadzenie ruchu 
kolejowego zgodnie z 
aktualnymi przepisami 
krajowymi i unijnymi.
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WyposaŜenie w systemy 
bezpieczeństwa: udział długości  
linii kolejowych wyposaŜonych 
w wysokosprawne urządzenia 
nadzoru bezpieczeństwa ruchu 
kolejowego w łącznej długości 
linii kolejowych. 

R %

Wzrost 
bezpieczeństwa 
transportu 
kolejowego.
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Szkolenie i nadzór nad 
personelem: liczba przypadków 
odebrania uprawnień 
zawodowych.

R liczba

Wzrost 
bezpieczeństwa 
transportu 
kolejowego.
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6

Skuteczność nadzoru: liczba 
ujawnionych przypadków 
powaŜnego naruszenia zasad 
prowadzenia ruchu, mierzona 
liczbą stosownych postępowań 
UTK i wewnętrznych podmiotów 
kolejowych.
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Wzrost 
bezpieczeństwa 
transportu 
kolejowego.
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Kontrola (1): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad bezpieczeństwa do 
ogólnej liczby kontroli 
przedsiębiorców podczas 
świadczenia usług.

R %

Poprawa 
przestrzegania 
przepisów w 
transporcie drogowym 
w zakresie: legalności 
transportu drogowego 
i stanu technicznego 
pojazdów.
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adaptacja autorska 

(przeniesione z budŜetu 
19.6.1.)
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Kontrola (2): udział kontroli 
stacji diagnostycznych i 
urzędów administracji, w 
których ujawniono naruszenie 
wymogów prowadzenia kontroli 
pojazdów do ogólnej liczby 
kontroli stacji diagnostycznych 
oraz urzędów administracji. 

R %

Poprawa 
przestrzegania 
przepisów w 
transporcie drogowym 
w zakresie: legalności 
transportu drogowego 
i stanu technicznego 
pojazdów.
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(przeniesione z budŜetu 
19.6.1.)
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Kontrola (3): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad co do stanu i 
wyposaŜenia pojazdów do 
ogólnej liczby kontroli pojazdów 
w stacjach diagnostycznych

R %

Poprawa stosowania 
się do przepisów o 
transporcie 
drogowym. 
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Kontrola (4): udział kontroli, w 
których ujawniono naruszenie 
zasad eksploatacji pojazdów do 
ogólnej liczby kontroli pojazdów 
świadczących usługi 
przewozowe

R %

Poprawa stosowania 
się do przepisów o 
transporcie 
drogowym. 
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Nadzór (1): liczba odebranych 
uprawnień w transporcie 
drogowym.
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się do przepisów o 
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Nadzór (2): udział przypadków 
odebrania uprawnień w 
transporcie drogowym w liczbie 
przeprowadzonych kontroli.

R %

Poprawa stosowania 
się do przepisów o 
transporcie 
drogowym. 
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1

Nadzór techniczny (1): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz 
wprowadzenia poprawek) w 
ogólnej liczbie wydanych decyzji 
i postanowień dotyczących 
zasad projektowania.

R %

Zapewnienie 
stosowania 
właściwych zasad 
projektowania, 
wytwarzania, 
wprowadzania do 
obrotu (na rynek), 
oddawania do 
eksploatacji obiektów 
i urządzeń 
stosowanych w 
sektorze kolejowym.
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2

Nadzór techniczny (2): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz 
wprowadzenia poprawek) w 
ogólnej liczbie wydanych decyzji 
i postanowień dotyczących 
zasad wytwarzania.

R %

Zapewnienie 
stosowania 
właściwych zasad 
projektowania, 
wytwarzania, 
wprowadzania do 
obrotu (na rynek), 
oddawania do 
eksploatacji obiektów 
i urządzeń 
stosowanych w 
sektorze kolejowym.
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Nadzór techniczny (3): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz 
wprowadzenia poprawek) w 
ogólnej liczbie wydanych decyzji 
i postanowień dotyczących 
zasad eksploatacji pojazdów.

R %

Zapewnienie 
stosowania 
właściwych zasad 
utrzymania w 
eksploatacji wyrobów 
oraz podsystemów 
strukturalnych i 
funkcjonalnych 
stosowanych w 
sektorze kolejowym.
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Nadzór techniczny (4): udział 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz 
wprowadzenia poprawek) w 
ogólnej liczbie wydanych decyzji 
i postanowień dotyczących 
zasad eksploatacji systemów 
infrastruktury i obsługi klientów 
kolei.

R %

Zapewnienie 
stosowania 
właściwych zasad 
utrzymania w eksplo-
atacji wyrobów oraz 
podsystemów struktu-
ralnych i 
funkcjonalnych 
stosowanych w 
sektorze kolejowym
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Innowacyjność: udział długości 
sieci kolejowej wyposaŜonej w 
nowoczesne systemy techniczne 
w ogólnej długości sieci.

P %

Spójność systemu 
kolejowego w Polsce z 
rozwijającym się 
systemem 
europejskim. 
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Nadzór eksploatacji (1): 
stosunek liczby zdarzeń w ruchu 
drogowym do liczby 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (nałoŜone 
mandaty i wyroki sądów).

R

zdarze
ń / 

decyzj
ę

Poprawa 
przestrzegania 
przepisów w zakresie 
transportu 
drogowego, 
kolejowego i 
lotniczego.
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Nadzór eksploatacji (2): 
stosunek liczby nałoŜonych kar 
w transporcie drogowym do 
liczby ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz 
wprowadzenia poprawek).

R
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ę

Poprawa 
przestrzegania 
przepisów w zakresie 
transportu 
drogowego, 
kolejowego i 
lotniczego.
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Nadzór eksploatacji (3): 
stosunek liczby zdarzeń w ruchu 
kolejowym do liczby 
ujawnionych przypadków 
niestosowania zasad (decyzje 
odmowne lub nakaz 
wprowadzenia poprawek).

R
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decyzj
ę

Poprawa 
przestrzegania 
przepisów w zakresie 
transportu 
drogowego, 
kolejowego i 
lotniczego.
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Nadzór eksploatacji (4): 
stosunek liczby zdarzeń w ruchu 
lotniczym do liczby ujawnionych 
przypadków niestosowania 
zasad (decyzje odmowne lub 
nakaz wprowadzenia 
poprawek).

R

zdarze
ń / 

decyzj
ę

Poprawa 
przestrzegania 
przepisów w zakresie 
transportu 
drogowego, 
kolejowego i 
lotniczego.
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Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa w transporcie 
(1): liczba osób przeszkolonych.

P liczba 
Poprawa 
bezpieczeństwa w 
transporcie.
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Poziom wiedzy na temat 
bezpieczeństwa w transporcie 
(2): liczba osób, do których 
dotarły akcje promocyjne.

P liczba 
Poprawa 
bezpieczeństwa w 
transporcie.
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Ochrona brzegów: udział 
długości odcinka 
zabezpieczonego do całej 
długości odcinka morskiego, 
wymagającego  umocnienia.

P %

Zagwarantowanie 
odpowiedniego 
poziomu 
bezpieczeństwa w 
obszarach morskich.
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Poziom bezpieczeństwa załóg 
(1): liczba wypadków w 
obszarze morskim.

P liczba 

Zapewnienie 
bezpieczeństwa 
Ŝeglugi i pracy w 
portach i przystaniach 
morskich.
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Poziom bezpieczeństwa załóg 
(1): liczba ofiar wypadków w 
obszarze morskim.

P liczba 

Zapewnienie 
bezpieczeństwa 
Ŝeglugi i pracy w 
portach i przystaniach 
morskich.
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Poziom bezpieczeństwa Ŝeglugi: 
udział dni Ŝeglownych w 
podejściach do/z portów w 
ciągu roku.

R %

Zapewnienie 
bezpieczeństwa 
Ŝeglugi i pracy w 
portach i przystaniach 
morskich.
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Wyszkolenie załóg: liczba 
odebranych/zawieszonych 
uprawnień spowodowanych 
naruszeniem zasad 
bezpieczeństwa Ŝeglugi.

P liczba

Zapewnienie 
bezpieczeństwa 
Ŝeglugi i pracy w 
portach i przystaniach 
morskich.
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1

Dostęp do portów (1): długość 
torów wymagających 
utrzymania głębokości torów 
podejściowych do portów o 
podstawowym znaczeniu dla 
gospodarki morskiej. 

P km

Utrzymywanie 
bezpiecznego dostępu 
do morskich portów 
od strony morza.
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Dostęp do portów (2): udział 
dni w roku, w których 
wprowadzono ograniczenie 
ruchu statków ze względu na 
niespełnienie wymogów 
głębokości toru wodnego.

R %

Utrzymywanie 
bezpiecznego dostępu 
do morskich portów 
od strony morza.
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Warunki Ŝeglugi: udział dni w 
roku, w których wprowadzono 
ograniczenie ruchu statków ze 
względu na niespełnienie 
wymogów oznakowania 
nawigacyjnego i kotwicowisk.

R %

Utrzymywanie 
bezpiecznego dostępu 
do morskich portów 
od strony morza.
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Dostęp do portów (3): średni 
czas oczekiwania na redzie, 
waŜony nośnością statków.

R
dni/t. 
BRT

Zapewnienie 
dogodnych warunków 
handlowych portów 
morskich.
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Osłona meteo i hydro: udział 
powierzchni osłony do 
całkowitej powierzchni w 
administracji morskiej.

R %

Zapewnienie osłony 
hydrologicznej i 
meteorologicznej i 
utrzymanie morskiego 
systemu łączności 
alarmowej w 
niebezpieczeństwie.
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Sprawność kanału wejściowego 
portu: udział dni Ŝeglownych na 
kanale portowym do wszystkich 
dni Ŝeglownych na otwartym 
morzu.

R %

Zapewnienie osłony 
dla portu 
zewnętrznego w 
Świnoujściu.
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Dostęp do portu Szczecin - 
Świnoujście: średni czas 
oczekiwania na redzie, waŜony 
nośnością statków.

R
dni/t. 
BRT

Zapewnienie 
dogodnych warunków 
handlowych portu 
Szczecin - 
Świnoujście.
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Efektywność budowy falochronu 
(1): obroty portu Szczecin - 
Świnoujście.

R
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ton

Zapewnienie osłony 
dla portu 
zewnętrznego w 
Świnoujściu.
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Wskaźnik kosztów/korzyści z 
związku z realizacją Programu 
Wieloletniego.

R %

Zapewnienie 
dogodnych warunków 
handlowych portu 
Szczecin - 
Świnoujście. 
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Efektywność budowy falochronu 
(2): poprawa sytuacji 
gospodarczej w regionie dzięki 
zwiększeniu obrotów portu 
Szczecin - Świnoujście, 
wyraŜona we wzroście PKP per 
capita. 

O %

Zapewnienie 
dogodnych warunków 
handlowych portu 
Szczecin - 
Świnoujście. 
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6
Powiększenie podaŜy urządzeń 
portowych: wybudowanie 
falochronu   

P km

Zapewnienie poprawy 
warunków 
handlowych portu 
Szczecin - 
Świnoujście. 
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1
Czystość wód morskich: średni 
wskaźnik czystości wód. 

R %
Poprawa czystości 
wód morskich.
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Nadzór nad czystością wód 
morskich (1): stosunek liczby 
wykrytych przypadków 
niestosowania zasad do liczby 
przeprowadzonych kontroli, 
realizowanych planowo.

R %

Zapobieganie 
zanieczyszczeniu 
polskich obszarów 
morskich przez statki.
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Nadzór nad czystością wód 
morskich (2): liczba 
przypadków stwierdzenia 
naruszenia zasad ochrony wód 
przed zanieczyszczeniami ze 
statków.

R %

Zapobieganie 
zanieczyszczeniu 
polskich obszarów 
morskich przez statki.
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Nadzór nad czystością wód 
morskich (3): liczba 
przypadków stwierdzenia 
naruszenia zasad ochrony wód 
przed zanieczyszczeniami z 
terenów nadbrzeŜnych.

P %

Zapobieganie 
zanieczyszczeniu 
polskich obszarów 
morskich przez statki.
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Nadzór nad czystością wód 
morskich (4): stosunek liczby 
wykrytych przypadków 
niestosowania zasad do liczby 
przeprowadzonych kontroli w 
wyniku wezwania.

R %

Zapobieganie 
zanieczyszczeniu 
polskich obszarów 
morskich przez statki.
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Ochrona brzegów: stopień 
zaawansowania realizacji 
Programu w procentach 
długości zabezpieczonego 
brzegu.   

P %

Utrzymanie linii 
brzegowej na 
chronionych 
odcinkach.
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Skuteczność ochrony brzegów 
(1): utrata powierzchni wzdłuŜ 
brzegu morskiego. 

R ha

Utrzymanie linii 
brzegowej na 
chronionych 
odcinkach.
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Skuteczność ochrony brzegów 
(2): przywrócenie utraconej 
powierzchni brzegu morskiego 
jako udział powierzchni 
utraconej. 

P %

Utrzymanie linii 
brzegowej na 
chronionych 
odcinkach.
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Skuteczność ochrony brzegów 
(3): utrata terenów, na których 
prowadzona jest działalność 
gospodarcza.

R dni

Utrzymanie linii 
brzegowej na 
chronionych 
odcinkach.
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Skuteczność ochrony brzegów 
(4): utrata terenów, na których 
zlokalizowane jest 
mieszkalnictwo.

O ha

Utrzymanie linii 
brzegowej na 
chronionych 
odcinkach.
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Skuteczność ochrony brzegów 
(5): utrata terenów chronionej 
przyrody. P %

Utrzymanie linii 
brzegowej na 
chronionych 
odcinkach.
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Dostępność Polski Wschodniej i 
Północnej: zwiększenie 
dostępności transportowej 
Polski Wschodniej i Północnej 
dzięki otwarciu Zalewu 
Wiślanego na Morze Bałtyckie - 
zmiana dostępu do portów 
morskich.

O %

Zwiększenie 
moŜliwości rozwoju 
regionów wschodniej i 
północno-wschodniej 
części Polski, które 
korzystać będą z 
otwarcia Zalewu 
Wiślanego na Morze 
Bałtyckie.
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Efektywność funkcjonalna 
budowy drogi wodnej: 
zmniejszenie oddalenia portów 
Zatoki Gdańskiej.

R km

Poszerzenie 
moŜliwości gospodarki 
morskiej w Zatoce 
Gdańskiej.
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Wskaźnik pokrycia wydatków 
wpływami  w obszarze Projektu, 
obejmującym porty przy 
Zalewie Wiślanym i kanału 
przez Mierzeję.

R %

Poszerzenie 
moŜliwości gospodarki 
morskiej w Zatoce 
Gdańskiej.
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Efektywność budowy drogi 
wodnej (2): Poprawa sytuacji 
gospodarczej w regionie dzięki 
zwiększeniu obrotów portów 
Zalewu Wiślanego, wyraŜona 
we wzroście PKB  na 
mieszkańca regionu. 

O %

Zwiększenie 
moŜliwości rozwoju 
regionu warmińskiego 
i Zatoki Gdańskiej 
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Rozwój infrastruktury: 
Powiększenie podaŜy urządzeń 
Ŝeglugi morskiej i śródlądowej: 
kanały Ŝeglugi ze śluzami. 

P km
Rozwój Ŝeglugi 
morskiej i 
śródlądowej. 
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Dostępność portów Zatoki 
Gdańskiej: skrócenie średniej 
odległości dojazdu z Elbląga do 
portów w Zatoce Gdańskiej.

R %
Rozwój Ŝeglugi 
morskiej i 
śródlądowej. 
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Ratownictwo (1): liczba akcji 
ratowniczych w stosunku do 
ogólnej liczby zgłoszeń.

R %
Poprawa wyników 
ratownictwa 
morskiego.
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Ŝycia na morzu
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Ratownictwo (2): udział liczby 
osób uratowanych w stosunku 
do zgłoszonej liczby osób 
zagroŜonych.

R %
Poprawa wyników 
ratownictwa 
morskiego
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Szkolenie kadr (1): liczba osób 
przeszkolonych (łącznie) pod 
kątem ratownictwa. 

P liczba
Poprawa wyników 
ratownictwa 
morskiego.
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Szkolenie kadr (2): liczba osób 
przeszkolonych pod kątem 
zapobiegania 
zanieczyszczeniom.
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Poprawa wyników 
ratownictwa 
morskiego.

- - nd nd nd nd

do
 a
na
liz
y

31
.1
2.

M
I 
(M

SP
iR
) 

m
at
er
ia
ły
 r
es
or
tu

da
ne
 z
e 
sp
ra
w
oz
da
ń

do
ro
cz
ni
e

be
zp
oś
re
dn

i

autorski, odpowiada 
wskaźnikowi 19.7.6 w 

budŜecie 2009 PL - ratowanie 
Ŝycia na morzu

5
Stan czystości  (1): liczba akcji 
usuwania zanieczyszczeń.

R liczba
Usuwanie 
zanieczyszczeń.
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Stan czystości  (2): liczba akcji 
usuwania zanieczyszczeń w 
stosunku do ogólnej liczby 
zgłoszonych informacji o 
zaobserwowanym 
zanieczyszczeniu.

R %
Usuwanie 
zanieczyszczeń.
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SłuŜba ratownictwa (1): koszty 
ratownictwa w stosunku do 
liczby zgłoszonych wypadków.

P
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Zwiększenie 
skuteczności 
ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i 
zanieczyszczeń na 
morzu.
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Ratownictwo (4): czas reakcji 
[min] na alarm (od zgłoszenia 
do wyruszenia jednostek).  R liczba

Zwiększenie 
skuteczności 
ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i 
zanieczyszczeń na 
morzu.
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Ratownictwo (5): czas dotarcia 
[godz] na miejsce zdarzenia  
(od zgłoszenia). R godz

Zwiększenie 
skuteczności 
ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i 
zanieczyszczeń na 
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Usuwanie zanieczyszczeń (3): 
liczba akcji jednostek MSPiR dla 
usuwania zanieczyszczeń na 
jednostkę pływającą słuŜby. R

liczba/
jedn.

Zwiększenie 
skuteczności 
ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i 
zanieczyszczeń na 
morzu.
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WyposaŜenie: liczba jednostek 
pływających  na wyposaŜeniu 
SRM.

P liczba

Zwiększenie 
skuteczności 
ratowania Ŝycia oraz 
zwalczania zagroŜeń i 
zanieczyszczeń na 
morzu.
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Gotowość do usuwania 
zanieczyszczeń i ratownictwa: 
gotowość jednostek 
ratowniczych do akcji mierzony 
liczbą   godzin w pogotowiu (x 
liczba dyŜurującyh jednostek) w 
roku  w stosunku do liczby 
godzin w roku.

P
wskaź
nik

Zwiększenie 
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Ratownictwo (6): liczba osób 
personelu morskiego 
przeszkolonych oraz objętych 
róŜnymi formami działań 
profilaktycznych.

R %
Zapobieganie 
wypadkom w 
przyszłości. 
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Wypadkowość (1): liczba akcji 
badania wypadków morskich.

P liczba

 Poprawienie 
bezpieczeństwa 
poprzez wyjaśnianie 
przyczyn wypadków 
na morzu.
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Wypadkowość (2): liczba 
decyzji o ukaraniu osób lub firm 
z powodu orzeczenia o winie za 
spowodowany wypadek.

R liczba

Poprawienie 
bezpieczeństwa 
poprzez wyjaśnianie 
przyczyn wypadków 
na morzu.
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Wypadkowość (3): udział 
decyzji uchylonych w stosunku 
do decyzji wydanych w zakresie 
orzekania o winie za 
spowodowany wypadek. 

R %

Poprawienie 
bezpieczeństwa 
poprzez wyjaśnianie 
przyczyn wypadków 
na morzu.
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Wypadkowość (1): czas 
rozpatrywania okoliczności 
wypadku od jego zaistnienia do 
uprawomocnienia się decyzji.

P dni

Poprawienie 
bezpieczeństwa 
poprzez wyjaśnianie 
przyczyn wypadków 
na morzu.
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Informatyzacja (1): udział 
gospodarstw domowych z 
dostępem do 
szerokopasmowego Internetu.

R %
Poszerzanie dostępu 
do Internetu dla 
interesantów.

- - - 7,37 9,02 11,54
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Informatyzacja (2): udział 
procedur administracyjnych w 
resorcie infrastruktury 
realizowanych w drodze 
cyfrowej w stosunku do ogółu 
procedur administracyjnych w 
resorcie.

R %
Informatyzacja 
administracji 
publicznej.
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Obszarowe systemy sterowania 
ruchem drogowym: liczba miast 
dysponujących obszarowymi 
systemami sterowania ruchem.

P szt
Usprawnienie 
działania systemów 
transportowych.

- - nd nd nd nd
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Priorytet dla transportu 
publicznego: liczba 
uruchomionych systemów 
sterowania ruchem z 
priorytetem dla transportu 
publicznego.

P szt

Upowszechnienie 
korzystania z 
transportu 
publicznego.
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Zarządzanie ruchem na 
autostradach i drogach ruchu 
szybkiego: udział odcinków z 
zainstalowanymi cyfrowymi 
systemami sterowania i 
zarządzania ruchem w długości 
sieci autostrad i dróg ruchu 
szybkiego.

R %
Usprawnienie 
działania systemów 
transportowych.
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Zarządzanie sieciami transportu 
publicznego: liczba systemów 
centralnego sterownia ruchem 
pojazdów w naziemnym 
transporcie publicznym (poza 
koleją).

P szt

Upowszechnienie 
korzystania z 
transportu 
publicznego.
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Telefonizacja (1): wskaźnik 
telefonizacji - liczba 
telefonicznych łączy głównych 
do liczby mieszkańców.

R
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Upowszechnienie 
telekomunikacji.
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